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ในการพััฒนาระบบราง
ในประเทศได้้อย่่างไร 

การดำำ�เนิินการ
จััดต้ั้�ง CMU RailCFC 
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เร่ื่�องราวดีีๆ และน่่าสนใจสำำ�หรัับ รีีฟอร์์ม ข่่าวสารวิจััย มช ประจำำ�เดืือนมกราคม - เมษายน 2564 นี้้�
กล่่าวถึึงทางรถไฟคู่่�เส้้นทางสู่่�อนาคต โดยรองศาสตราจารย์์ ดร.พีีรพงศ์์ จิิตเสงี่่�ยม หััวหน้้าศููนย์์ CMU RailCFC ภาควิิชา
วิิศวกรรมโยธา คณะวิิศวกรรมศาสตร์์ มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ ที่่�ได้้อธิิบายให้้เราทราบว่่า รถไฟรางคู่่� จะนำำ�ไปสู่่�การพัฒนาประเทศ
ส่่งเสริิมเศรษฐกิิจ และคุุณภาพชีวิิตความเป็็นอยู่่�ที่่�ดีีของประชาชนได้้อย่า่งไร เร่ื่�องราวความเกี่่�ยวพัันของคนไทยกัับโครงข่่ายถนน
ในประเทศความยาวกว่่า 6 แสนกิโลเมตร จะเปลี่่�ยนผ่่านไปสู่่�การเพิ่่�มความเกี่่�ยวพัันกับระบบรางได้้อย่่างไร เป็็นไปได้้มากน้้อย
แค่่ไหน ข้้อมููลที่่�ว่่าเราจะมีีเงิินเหลืือในการพัฒนาประเทศกว่่า 2 แสนล้านบาท ถ้้าสามารถเปลี่่�ยน mindset ที่่�มุ่่�งเน้้นการพัฒนา
ระบบขนส่่งในประเทศไทยให้้เป็็นระบบรางให้้มากกว่่าระบบโครงข่่ายถนน และแนวโน้้มนโยบายของรััฐบาลไทยในการเปลี่่�ยน
ประเทศครั้้�งสำำ�คัญที่่�จะใช้้งบประมาณพััฒนาระบบรถไฟกว่่า 2 ล้้านล้านบาท ถืือเป็็นข่่าวที่่�น่่ายิินดีีและหวัังว่่าจะเป็็นอีกโอกาสหนึ่่�ง
ที่่�จะได้้เห็็นพัฒนาการระบบขนส่งของบ้้านเราให้้เข้้าใกล้้ระบบที่่�มีีอยู่่�จนเป็็นของธรรมดาในต่างประเทศไปแล้้วครัับ (ระบบรถไฟ
ใต้้ดิินของกรุุงปัักกิ่่�งบรรทุกผู้้�โดยสาร 3 หม่ื่�นแปดพันล้านคนต่อปีี เม่ื่�อเทีียบกัับระบบรถไฟฟ้้าในเมืืองของไทยที่่� 423 ล้้านคนต่อปีี) 
เร่ื่�องราวในรีฟอร์์มฉบัับนี้้� ยัังไม่่จบเพีียงเท่่านี้้� เพราะ อ.พีีรพงศ์์ ยัังได้้กล่่าวถึึงงานวิจััยของมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่และเครืือข่่าย
ต่่างประเทศ โดยเฉพาะแรงบัันดาลใจจากประเทศจีีน ในเร่ื่�องเทคโนโลยีีใต้้ราง (Substructure Technology) และการเข้้าร่่วม
เครืือข่่าย ”พัันธมิิตรระบบราง” ทำำ�ให้้มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่เป็็นกุญแจสำำ�คัญในการพัฒนาระบบรางรถไฟของประเทศไทย และ
ศููนย์์ CMU RailCFC โดยการสนัับสนุุนของมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ วงเงิินงบประมาณกว่่า 18 ล้้านบาท ที่่�มีีจุุดหมายเป็็นระดัับ
เวิิลด์์คลาส ในด้าน Railway Track Foundation Structure เป็็นสิ่่�งที่่�น่่าภาคภููมิใจของพวกเราชาว มช. ครัับ
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เส้้นทางสู่่�..

รองศาสตราจารย์์ ดร.พีีรพงศ์์ จิิตเสงี่่�ยม
หััวหน้้าศููนย์์วิิศวกรรมโยธาและฐานรากระบบรางข้ั้�นสููง (CMU RailCFC)
ภาควิิชาวิิศวกรรมโยธา คณะวิิศวกรรมศาสตร์์ มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ 

การพัฒนาประเทศ
ส่่งเสริิมเศรษฐกิิจให้้ดีีข้ึ้�น
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‘คุุณภาพชีีวิิตความเป็็นอยู่่�ที่่�ดีี’
เป็็นความต้้องการพื้้�นฐานของคนไทยทุุกคน จึึงไม่่อาจปฏิิเสธได้้ว่่าโครงสร้้างเศรษฐกิิจของประเทศ
นั้้�นมีความสำำ�คัญต่่อการพัฒนาประเทศอย่่างยิ่่�ง และมีีผลต่่อการยกระดัับความเป็็นอยู่่�ของคนไทยเป็็น
อย่า่งมาก สำำ�หรัับ Re-Form ฉบัับนี้้� เราจะพาคุุณไปทำำ�ความรู้้�จักกัับหนึ่่�งในทิศทางหลัักในการพัฒนา
ประเทศซึ่่�งนัับเป็็นข่่าวดีีที่่�อาจเป็็นความหวัังครั้้�งสำำ�คัญของคนไทย โดยที่่�เราอาจไม่ท่ราบเลยว่่าข่่าวดีี
นี้้�เกี่่�ยวข้้องกัับชีีวิิตประจำำ�วันของเราอย่่างไร และจะสามารถยกระดัับความเป็็นอยู่่�ของเราให้้ดีีขึ้้�น
ได้้เพีียงใด Re-Form จึึงขอเป็็นส่วนหนึ่่�งในการพาคุุณก้้าวสู่่�อนาคตของประเทศผ่่านเร่ื่�องราวของ 
“การพััฒนาระบบฐานรากพ้ื้�นทางรถไฟ” โดย รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ จิิตเสงี่่�ยม ผู้้�ริเริ่่�ม
โครงการจัดตั้้�งศููนย์วิิศวกรรมโยธาและฐานรากระบบรางขั้้�นสููง หรืือ CMU RailCFC (Chiang Mai 
University Advanced Railway Civil and Foundation Engineering Center) จากภาควิิชาวิิศวกรรม
โยธา คณะวิิศวกรรมศาสตร์์ มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ โดยรองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ จะเล่่าถึึงที่่�
มาที่่�ไปของโครงการฯ ตลอดจนความเช่ื่�อมโยงของโครงการฯ ที่่�จะเข้้าไปร่่วมตอบโจทย์์การพัฒนา
ประเทศครั้้�งนี้้�โดยเราจะเริ่่�มต้้นการเดิินครั้้�งทางนี้้�ไปด้้วยกััน
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เส้้นทางสู่่�การพัฒนาโครงสร้้างเศรษฐกิิจของประเทศไทย
ก้้าวสำำ�คัญครั้้�งนี้้�จะเป็็นอย่่างไร

ประเทศไทยมีีทิิศทางในการพัฒนาประเทศเพ่ื่�อก้้าวข้้ามกัับดัักประเทศที่่�มีีรายได้้ปานกลาง (Middle income trap) 
สู่่�ประเทศที่่�มีีรายได้้มากขึ้้�น ภายใต้้นโยบายไทยแลนด์ 4.0 ซ่ึ่�งโมเดลการขับเคล่ื่�อนเศรษฐกิิจของประเทศนั้้�น จะมุ่่�งไปที่่�การปรัับ
เปลี่่�ยนโครงสร้้างเศรษฐกิิจเพ่ื่�อไปสู่่�เศรษฐกิิจที่่�ขัับเคล่ื่�อนด้วยนวัตกรรม (Value–Based Economy) โดยการพัฒนาอุุตสาหกรรม
ของประเทศ 10 อุุตสาหกรรมเป้้าหมาย ภายใต้้ 10 S-Curve industries นั่่�นคืือการต่อยอด 5 อุุตสาหกรรมเดิิมที่่�มีีศัักยภาพ 
และส่่งเสริิมอีีก 5 อุุตสาหกรรมใหม่่ในอนาคต ซ่ึ่�งหนึ่่�งในอุตสาหกรรมเป้้าหมายที่่�เป็็นอุตสาหกรรมอนาคตนั้้�นคืือ อุุตสาหกรรม
การบินและโลจิิสติิกส์์ (Aviation and Logistics) เป็็นอุตสาหกรรมใหม่่ที่่�ประเทศต้้องการพัฒนา เพ่ื่�อมุ่่�งให้้เกิิดการเช่ื่�อมโยงต่่อ
การขนส่งทั้้�งภายในประเทศและต่่างประเทศให้้มีีประสิิทธิิภาพสููงสุุด ในการขับเคล่ื่�อนประเทศภายใต้้นโยบายดัังกล่่าว มีีแนวทาง
การพัฒันาระบบขนส่ง่ของประเทศรวมถึึงรถไฟร่ว่มอยู่่�ด้วย เพ่ื่�อส่่งเสริมิการเช่ื่�อมโยงเส้น้ทางที่่�เป็็นหัวใจของการพัฒันาเศรษฐกิจิ
ประเทศ รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้อธิิบายถึึงภาพรวมของเส้้นทางการขนส่งในประเทศไทยให้้เราฟัังว่่า

“ในประเทศไทยเม่ื่�อ 30-40 ปีีที่่�ผ่่านมา ได้้มุ่่�งพััฒนาการสร้้างโครงข่่ายการขนส่งโครงสร้้างพื้้�นฐานโดยอาศััยถนนเป็็นหลััก 
เพ่ื่�อจะให้้การขนส่งทางถนนมาช่่วยเช่ื่�อมต่่อและพััฒนาเศรษฐกิิจประเทศ เพราะฉะนั้้�นในช่วงชีีวิิตของคนรุ่่�น Gen X อย่่างผม

(ผู้้�ที่่�เกิิดในช่วง พ.ศ. 2508–2523) จะพบว่่าเราจะเห็็นแต่่การสร้้างถนนมาโดยตลอด ตััวเลขโครงข่่ายถนนในประเทศไทย 
ณ ปััจจุุบันัที่่�ผมได้้ศึกึษามานั้้�นมีประมาณ 6 แสนกว่่ากิิโลเมตร โดยเป็็นถนนระหว่่างเมืืองที่่�กรมทางหลวงกัับกรมทางหลวงชนบท
รัับผิิดชอบ ประมาณ 1 แสนกิโลเมตร ส่่วนอีกประมาณ 4-5 แสนกิโลเมตรเป็็นถนนที่่�เช่ื่�อมระหว่่างท้้องถิ่่�น ตััวเลขความยาวของ
ถนนของประเทศไทยนั้้�นติดอันดับสููงสุุด 1 ใน 15 ของโลก โดยประเทศที่่�มีีความยาวของถนนมากที่่�สุุด คืือ ประเทศสหรััฐอเมริิกา 
มีีความยาวถนนกว่่า 7-8 ล้้านกิโลเมตร จากตััวเลขนั้้�นทำำ�ให้้เรามองเห็็นว่า ประเทศไทยลงทุุนกับการสร้้างถนนในช่วง 30-40 ปีี
ที่่�ผ่่านมาค่่อนข้างสููง เน่ื่�องจากประเทศไทยมุ่่�งที่่�จะใช้้ถนนเป็็นโครงสร้้างหลัักในการพัฒนาประเทศ ทั้้�งในการเช่ื่�อมต่่อ การขนส่ง 

และทุกุมิิติิ ทำำ�ให้้ ณ ปััจจุุบััน ระบบขนส่ง่ทางถนนนับัว่่าเป็็นระบบการขนส่ง่ที่่�สะดวกสบายที่่�สุุดเพราะสามารถไปได้ทุุ้กที่่�เน่ื่�องจาก
ถนนเช่ื่�อมต่่อถึึง ฉะนั้้�นเม่ื่�อเทีียบความยาวของถนนกับระบบการขนส่งอ่ื่�นนั้้�น จะเห็็นว่าชีีวิติของคนไทยเกี่่�ยวพัันกับถนนมากกว่่า
การขนส่งในรููปแบบอ่ื่�น แม้้จะมีีระบบการขนส่งในรููปแบบอ่ื่�นๆ ที่่�ประกอบด้้วยระบบการขนส่งทางน้ำำ�� ทางอากาศ ระบบราง 
รวมถึึงระบบท่่อด้้วยก็็ตาม แต่่ทว่่าโดยทั่่�วไปชีีวิิตของคนไทยมัักจะไม่่คุ้้�นเคยกัับการขนส่งในระบบอ่ื่�นมากนััก”
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เช่ื่�อว่่าหลายคนอาจไม่่เคยตั้้�งคำำ�ถามเกี่่�ยวกัับระบบการขนส่งว่่าระบบใดดีีที่่�สุุดสำำ�หรัับการพัฒนาประเทศ แต่่วัันนี้้�
เราจะได้้เห็็นภาพเชิิงเปรีียบเทีียบในมุมมองของต่่างประเทศที่่�หัันมาปรัับระบบการขนส่งให้้อยู่่�ในระบบรางมากขึ้้�น คำำ�ถามนี้้�
จึึงเกิิดขึ้้�นว่า แล้้วระบบถนนมีผลดีีหรืือผลเสีียอย่่างไร และหากมีีระบบที่่�ดีีกว่่าที่่�ควรจะพััฒนาต่่อไปหรืือไม่่ รองศาสตราจารย์ 
ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้ขยายความให้้ฟัังว่่า 

มีีผลดีีหรืือผลเสีียอย่่างไร
ต่่อการพััฒนาประเทศ

?
การขนส่่งในระบบถนน

“เม่ื่�อโลกพััฒนาขึ้้�น ทำำ�ให้้เกิิดความเช่ื่�อมต่่อกัันมากขึ้้�น ผมกำำ�ลังพููดถึึงบริิบท
ในการแข่่งขัันของในทุุกมิิติิ เพราะฉะนั้้�น ต้้นทุนการขนส่งจะกลายเป็็นปัจจััยสำำ�คัญ
ในการพัฒนาประเทศ ท้้ายสุุดแล้้วประเทศของเราต้้องการหนีีจากกัับดัักประเทศที่่�มีี
รายได้้ระดัับปานกลาง เพ่ื่�อจะพััฒนาประเทศให้้กลายเป็็นประเทศที่่�มีีรายได้้สููง แต่่
ไม่่น่่าเช่ื่�อว่่าสิ่่�งที่่�เราคิิดหรืือสิ่่�งที่่�เลืือกพััฒนาโครงสร้้างถนนในช่วง 30 ปีีที่่�ผ่่านมานั้้�น 
กลายเป็็นอุปสรรคอัันสำำ�คัญต่่อการพััฒนาประเทศ เนื่่�องจากการลงทุุนในการสร้้าง
ระบบขนส่งทางถนนนั้้�นใช้้งบประมาณสููงมาก ลองนึึกภาพดููว่า หากเราจะพััฒนาต่่อ
ไป ไม่่เพีียงแค่่การสร้้างถนนเท่่านั้้�น ยัังรวมไปถึึงต้้นทุนการใช้้น้ำำ��มันและบำำ�รุงรัักษา 
ทุุกอย่่างลงไปกัับถนน มีีงานวิจััยหนึ่่�งพบว่่า ว่่าต้้นทุนการขนส่่งที่่�พึ่่�งพิิงถนนแทบจะ
อย่่างเดีียวของประเทศเรามีีค่่าเท่่ากัับ 7.4% ของ GDP ประเทศ ซ่ึ่�งนั่่�นถืือว่่าสููงมาก 
เพราะฉะนั้้�นประเทศเราจะเดิินหน้้าต่่อได้้ยากหากเราไม่่เปลี่่�ยนการขนส่งทางถนนมา
เป็็นระบบอื่่�นที่่�มีีต้้นทุนต่ำำ��กว่่านี้้� เพ่ื่�อจะทำำ�ให้้ประเทศของเรามีีศัักยภาพในการแข่่งขันั
กัับประเทศอ่ื่�นได้้ในเชิิงเศรษฐกิิจ

อีีกประเด็็นหนึ่่�งที่่�น่่าสนใจเกี่่�ยวกัับการขนส่งบนท้องถนน คืือ อุุบััติิเหตุุ
บนท้องถนน หลายคนอาจเคยได้้ยิินข่่าวว่่าในปี พ.ศ. 2558-2559 ประเทศไทยถููกจััด
ให้้เป็็นประเทศอัันดับ 2 ของโลกที่่�มีีอุุบััติิเหตุุทางถนนสููงสุุด ปีีหนึ่่�งคนไทยเสีียชีีวิิต
จากอุุบััติิเหตุุบนท้องถนนถึึง 22,000 คน การจัดอันดับล่่าสุุดนี้้� เรามาเป็็นอันดับที่่� 9 
แม้้จะอัันดับปรัับลงมาแต่่จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิตไม่่ได้้ลดน้อยลงเลย ซ่ึ่�งถ้้าเทีียบแล้้วคน
ไทยเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุบนท้องถนนประมาณ 3 คนต่อ 1 ชั่่�วโมง นัับว่่าเป็็นตัวเลข
ที่่�สููงมาก ซ่ึ่�งถ้้านำำ�ตัวเลขนี้้�มาเป็็นต้นทุน วิิเคราะห์์ว่่าเราสููญเสีียงบประมาณจากการเดิินทาง
บนท้องถนนปีละ 500,000 ล้้านบาท จะเห็็นได้้ว่่า การจราจรที่่�เราใช้้อยู่่�ประจำำ�นั้้�นกลาย
เป็็นอุปสรรคอันัสำำ�คัญในการพัฒันาประเทศของเรา ถึึงเวลาแล้ว้หรืือไม่ท่ี่่�เราต้อ้งเปลี่่�ยน
การขนส่งจากท้้องถนนให้้มาเป็็นรถไฟ”

7.4%
GDP  	        ของประเทศไทย
           ลงทุุนไปกัับการสร้างถนน     
และต้้นทุนทางถนน ถืือว่่าสููงมาก               
        ประเทศเราจะเดิินหน้้าต่่อได้้ยาก
หากเราไม่่เปลี่่�ยนการขนส่งเป็็นระบบอื่่�น
ที่่�มีีต้นทุนต่ำำ��กว่่าน้ี้�

เราสููญเสีียงบประมาณจากการเดิินทางบนท้องถนน
ปีีละ 500,000 ล้้านบาท 

ซ่ึ่�งเป็็นอุปสรรคอัันสำำ�คััญในการพััฒนาประเทศของเรา
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การเปลี่่�ยนมาใช้้ระบบรางจะมีีส่่วนช่วยในการพัฒนาประเทศให้้เทีียบเคีียงประเทศอ่ื่�นได้้นั้้�น รััฐบาลได้้ให้้ความสำำ�คัญ
อย่่างไร และจะมั่่�นใจได้้อย่่างไรว่าเม็็ดเงิินที่่�เราลงทุุนไปนั้้�นจะสามารถยกระดัับประเทศได้้จริิง รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ 
ได้้เล่่าถึึงการลงทุุนครั้้�งสำำ�คัญนี้้�และกรณีีศึึกษาของประเทศที่่�มีีความสำำ�เร็็จอย่่างจัับต้้องได้้เม่ื่�อเปลี่่�ยนระบบขนส่่งของประเทศ
เป็็นระบบราง

“จากนโยบายของรััฐบาลได้้สรุุปว่่า จะใช้้งบประมาณในการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานที่่�เปลี่่�ยนจากระบบถนนมาเป็็น
รถไฟ ประมาณ 2,000,000 ล้้านบาท ซ่ึ่�งสััดส่วนแบ่่งออกเป็็นประมาณ 80% ลงไปกัับการขยายรางรถไฟเพ่ื่�อสร้้างโครงข่่าย
ระบบรางรถไฟ (Train network system) ทั่่�วประเทศ อัันจะทำำ�ให้้ก่่อประโยชน์์สููงสุุด จะเห็็นว่าการลงทุุนในโครงสร้้างพื้้�น
ฐานด้วยเม็็ดเงิินมหาศาลเป็็นการลงทุุนในระบบราง ซ่ึ่�งส่่วนใหญ่่อาจเข้้าใจว่่าเป็็นการสร้้างรถไฟความเร็็วสููงเท่่านั้้�น แต่่ในความ
เป็็นจริิงแล้้ว การรถไฟแห่่งประเทศไทย โดยกระทรวงคมนาคม ยัังมีีแผนลงทุุนระบบรางในส่วนอื่�นด้วย นัับเป็็นการลงทุุนที่่�ถืือ
เป็็นการเปลี่่�ยนประเทศครั้้�งสำำ�คัญ โดยเฉพาะระบบการขนส่งที่่�ต้้องพััฒนาและปรัับปรุุงเพ่ื่�อลดต้นทุน บรรเทาผลกระทบจาก
ราคาน้ำำ��มันที่่�สููงขึ้้�น และเพ่ื่�อเช่ื่�อมต่่อกัับประเทศเพ่ื่�อนบ้าน ส่่วนงบประมาณที่่�เหลืืออีีก ประมาณ 20% นั้้�น จะใช้้ในการปรัับปรุุง
ถนน ระบบขนส่งทางน้ำำ�� และระบบอ่ื่�นๆ”

จากมุุมมองของรองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ข้้างต้้น อาจารย์ได้้ชี้้�ให้้เรามองเห็็นว่าการขนส่งทางอ่ื่�นที่่�เหมาะสมจะ
ช่่วยลดต้นทุนได้้มากกว่่า ซ่ึ่�งระบบที่่�อาจารย์แ์นะนำำ�นั้้�นคืือ ‘การขนส่่งทางรถไฟ’ ซ่ึ่�งนัับว่่าเป็็นระบบการขนส่ง่ที่่�มีีต้้นทุนต่ำำ��และ
เพิ่่�มศัักยภาพการแข่่งขัันของประเทศได้้ในระยะยาว อีีกทั้้�งยัังมีีการสููญเสีียน้้อยกว่่าหากเทีียบในเชิิงสถิิติิของอุุบััติิเหตุุทางถนน

“หากเรามานั่่�งนึึกถึึงรถไฟ หลายคนอาจจะมองเป็็นเร่ื่�องไกลตััว เน่ื่�องจากบางจัังหวััดในประเทศไทยไม่่มีีรถไฟผ่่าน และ
บางคนอาจไม่่ค่่อยประทัับใจรถไฟนัักกัับการดำำ�เนิินการในช่วงที่่�ผ่่านมา แต่่หากจะมองให้้ใกล้้ตััวมากขึ้้�น โดยเฉพาะในเขตกรุุงเทพ
และปริิมณฑล จะมีีการใช้้รถไฟฟ้้า BTS และรถไฟใต้้ดิิน MRT อย่่างแพร่หลาย ซ่ึ่�งนั่่�นรวมอยู่่�ในการขนส่งระบบรางด้้วยเช่่นกัน 
เพราะฉะนั้้�น เราจึึงพยายามให้้รััฐบาลหัันมามองถึึงเร่ื่�องการย้้ายการขนส่่งหลัักจากถนนมาสู่่�ระบบราง เพราะเราเช่ื่�อกัันว่าการ
ขนส่งระบบรางมีีต้้นทุนที่่�ต่ำำ��กว่่า ผมและทีีมงานได้้ลองคำำ�นวณเบื้้�องต้้นกันว่า ถ้้าเราเปลี่่�ยนระบบการขนส่งจากถนนมาสู่่�ระบบราง
จะทำำ�ให้้ประเทศไทยมีีเงิินเหลืือในการพัฒนาประเทศประมาณ 200,000 ล้้านบาทจากต้้นทุนการดำำ�เนิินการที่่�ลดลง นั่่�นเป็็น
เงิินจำำ�นวนไม่่น้้อยเลย สิ่่�งนี้้�เป็็นภาพเบื้้�องต้้นที่่�ชี้้�ให้้เห็็นว่่า ข้้อดีีของการย้้ายจากระบบการขนส่่งถนนไปเป็็นระบบรางจะ
ทำำ�ให้้เกิิดแต้้มต่่อในการแข่่งขัันของประเทศของเราให้้ดีีขึ้้�น ซ่ึ่�งหมายถึึงการพัฒนาประเทศที่่�เร็็วขึ้้�น แต่่ทั้้�งนี้้�ทั้้�งนั้้�นก็     
ไม่่ง่่ายเลยที่่�จะเปลี่่�ยนความเคยชิินของคนทั้้�งประเทศจากถนนไปสู่่�ระบบราง เน่ื่�องจากการเปลี่่�ยนแปลงนี้้�
เป็็นความเปลี่่�ยนแปลงอย่า่งมหาศาลกัับชีีวิิตของคนไทย เพราะการใช้้รถใช้้ถนนสำำ�หรัับคนไทยถืือว่่า
สะดวกสบายที่่�สุุด ดัังนั้้�นหากแนะนำำ�ให้้คนหันมาใช้้รถไฟ คนอาจจะไม่่เลืือกที่่�จะทำำ�ตาม มีีเพีียง
วิิธีีเดีียว คืือ ต้้องทำำ�ให้้การเดิินทางโดยรถไฟสะดวกกว่่าถนนเสีียก่่อน เม่ื่�อความสะดวกสบาย
มาถึึง คนก็อาจจะสนใจ ดัังนั้้�น นี่่�เป็็นการบ้านของรััฐบาลที่่�จำำ�เป็็นต้องนำำ�ไปคิิดต่อ”

ระบบการขนส่่งทางรถไฟกลายเป็็นระบบที่่�มีีต้้นทุุนต่ำำ��
แต่่อาจดููเหมืือนเป็็นเรื่่�องไกลตัวหรืือไม่่

รััฐบาลได้้ส่่งเสริิมการลงทุุนกัับระบบรางอย่่างไรบ้้าง   จะคุ้้�มค่่าจริิงหรืือไม่่
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รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ เล่่าต่่อถึึงการกระจายงบประมาณที่่�ใช้้ในการลงทุุนกับระบบราง 3 ประเภท ซ่ึ่�งทั้้�งหมด
ดำำ�เนิินการรับผิิดชอบโดยการรถไฟแห่่งประเทศไทย และได้้ยกตััวอย่่างประเทศที่่�เปลี่่�ยนมาใช้้ระบบรางในการขนส่งที่่�มีีระดัับ
รายได้้เพิ่่�มขึ้้�น ดัังนี้้�

“เม็็ดเงิินที่่�จะลงไปจาก 80% ของงบประมาณนั้้�นจะนำำ�ไปใช้้กัับรถไฟความเร็็วสููง 4.8 แสนล้านบาท นำำ�ไปสร้้างรางรถไฟ
ระหว่่างเมืืองสายใหม่่ 1.4 แสนล้านบาท และสร้้างรางรถไฟทางคู่่� 6 เส้้นทางอีีก 1.3 แสนล้านบาท มีีกรณีศึึกษาที่่�น่่าสนใจก็็คืือ
ประเทศเกาหลีีใต้้และประเทศมาเลเซีีย ซ่ึ่�ง 2 ประเทศนี้้�มีีโครงการเหมืือนกับประเทศไทยคืือต้้องการยกระดัับ Train network 
system เพ่ื่�อการพัฒนาประเทศ ยกตััวอย่่างเช่่น ประเทศเกาหลีีใต้้เริ่่�มแผนงานนี้้�ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2535 ในเฟสแรก และเริ่่�มเฟส
ต่่อมาในปีี พ.ศ.2547 จากสถิิติิที่่�ผมศึึกษามา ประเทศเกาหลีีใต้้สามารถยกระดัับรายได้้ของประเทศขึ้้�นมาอย่่างมีีนััยยะสำำ�คัญ
มาก และเหตุุการณ์นี้้�เกิิดขึ้้�นกับประเทศมาเลเซีียเช่่นเดีียวกััน ส่่วนในประเทศไทยยัังคงเป็็นข้อถกเถีียงว่่าจะคุ้้�มค่่าจริิงหรืือไม่่ที่่�
จะลงทุุนเปลี่่�ยนแปลงระบบขนส่งหลัักของประเทศ แต่่หากมองกรณีศึึกษาของทั้้�งสองประเทศนี้้�นัับว่่าเป็็นตัวอย่่างที่่�ดีีมากจริิงๆ 
ที่่�เม่ื่�อมีีการเปลี่่�ยนระบบการขนส่งสิินค้าทำำ�ให้้ทั้้�งสองประเทศยกระดัับรายได้้มากขึ้้�น เพราะฉะนั้้�นผมคิิดว่าประเทศเราเดิินมาถููก
ทางแล้้ว ที่่�จะเปลี่่�ยนจากระบบขนส่งทางถนนมาเป็็นระบบขนส่งทางรถไฟ” 

สามารถยกระดัับรายได้้
ของประเทศข้ึ้�นมาอย่่าง
มีีนััยยะสำำ�คัญมาก 

ประเทศเกาหลีีใต้้

และเหตุุการณ์์นี้้�เกิิดขึ้้�นกัับ
ประเทศมาเลเซีียเช่่นเดีียวกััน

เจาะลึึกระบบรางในประเทศไทย

มาถึึงจุุดนี้้�แล้้ว ทำำ�ให้้เราเกิิดความอยากรู้้� ถึึงเร่ื่�องของ
ระบบรางมากขึ้้�น รวมถึึงความเกี่่�ยวโยงกัับชีีวิิตประจำำ�วันของเรา
หากต้้องปรัับเปลี่่�ยนมาใช้้ระบบรางในอนาคต รองศาสตราจารย์ 

ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้ให้้ข้้อมููลอย่่างละเอีียดเกี่่�ยวกัับระบบรางของ
ประเทศไทยในปััจจุุบัันและอธิิบายภาพอนาคตอัันใกล้้ให้้กัับ 
Re-Form เพิ่่�มเติิมว่่า

ปััจจุุบััน ระบบรางของประเทศไทยมีีทั้้�งหมด 
4 ประเภท คืือ รถไฟพื้้�นฐาน รถไฟในเมืือง รถไฟ

ความเร็็วสููง และการคมนาคมด้้านอื่�นๆ ซ่ึ่�งจะพบว่่า
เส้้นทางรถไฟพ้ื้�นฐานในบ้้านเรามีีราง 2 แบบ คืือ
รางเด่ี่�ยวและรางคู่่�

Train Network System in Thailand
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“ที่่�ผ่่านมานั้้�นความยาวรางเดี่่�ยวมีี 3,684 กิิโลเมตร ในขณะที่่�รางคู่่�
มีีเพีียง 824 กิิโลเมตรเท่่านั้้�น แต่่ในอนาคตนั้้�นจะกลายเป็็นเส้้นรถไฟรางคู่่� 
เสีียส่่วนใหญ่ ่สิ่่�งที่่�ทางรััฐบาลจะทำำ�คืือจะสร้า้งทางใหม่เ่พิ่่�มจำำ�นวน 4,783 กิิโลเมตร 
โดยเป็็นรางเดี่่�ยว 1,187 กิิโลเมตร และรางคู่่� 3,569 กิิโลเมตร สาเหตุุที่่�รถไฟทางคู่่�
จำำ�เป็็นต้้องมีีเพ่ิ่�มขึ้�นนั้้�น ก็็เพื่่�อให้้รถไฟที่่�ว่ิ่�งอยู่่�เดิิมที่่�มีีทั้้�งขาไปและกลัับสามารถ
ว่ิ่�งสวนทางกัันได้้ คล้้ายกัับเลนของรถยนต์ โดยการสร้้างเส้้นรถไฟรางคู่่�จะเป็็นการเพิ่่�ม
รางรถไฟอีีก 1 เส้้น คู่่�ขนานไปกัับรางรถไฟเดิิมที่่�มีีอยู่่�ในปัจจุุบััน ช่่วยเพ่ิ่�มประสิิทธิิภาพ
การขนส่่งได้้ดีีย่ิ่�งข้ึ้�น โดยเฉพาะความเร็็วของรถไฟ จากเดิิมที่่�ใช้้ความเร็็ว ในการขนส่่ง
ผู้้�โดยสารที่่�ประมาณ 60-80 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง เมื่่�อเปลี่่�ยนมาใช้้รางคู่่� จะทำำ�ให้้รถไฟ
เร่่งความเร็็วได้้ถึึง 100-120 กิิโลเมตรต่อ่ชั่่�วโมง และในอีก 7 ปีีข้้างหน้้าการรถไฟฯ จะเปลี่่�ยน
จากระบบรางเดี่่�ยวให้้เป็็นรางคู่่� จะทำำ�ให้้รางรถไฟมีรีะยะทางเพิ่่�มขึ้้�น รวมถึึงมีีระบบรางคู่่�เพิ่่�มขึ้้�น 
สามารถเดิินรถไฟผ่่านจังหวััดต่างๆ ได้้มากขึ้้�นนั่่�นเอง”

นอกจากระบบรางคู่่�จะจำำ�เป็็นสำำ�หรัับการขยายเส้้นทางรถไฟแล้้วนั้้�น รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ยัังได้้อธิิบายให้้
เรารู้้�จักเร่ื่�องระบบรางคู่่�เพิ่่�มเติิมเพ่ื่�อให้้เห็็นภาพรวมของรางรถไฟในประเทศไทยมากขึ้้�น

“ผมขอเล่่าให้้ฟัังเพิ่่�มเติิมว่่า ระบบของรถไฟรางคู่่�จะสััมพัันธ์กัับเร่ื่�องของขนาดความกว้้างรางรถไฟ หรืือที่่�เราเรีียกว่่า 
Railway gauge ซ่ึ่�งมีี 2 ระบบ คืือ Metre gauge กัับ Standard gauge โดย Metre gauge นั้้�นจะมีีระยะห่่างของรางประมาณ 
1 เมตร ส่่วน Standard gauge ระบบรางจะกว้้างขึ้้�นประมาณ 1.4 ถึึง 1.5 เมตร ทำำ�ให้้รถไฟวิ่่�งได้้เร็็วขึ้้�น เพราะระบบรางกว้้างขึ้้�น 
และมีีความเสถีียรภาพมากกว่่า แต่่เช่ื่�อหรืือไม่่ครัับว่่า ประเทศของเราหรืือประเทศในแถบเอเชีียตะวัันออกเฉีียงใต้้ใช้้ระบบราง
แบบ Metre gauge เพราะฉะนั้้�นรางรถไฟของเราจะมีีความกว้้างประมาณ 1 เมตรเท่่านั้้�น ปััญหาคืือเวลาที่่�เราจะสร้้างรางรถไฟ
ไปเช่ื่�อมต่่อกัับประเทศเพ่ื่�อนบ้าน ซ่ึ่�งส่่วนใหญ่่โดยเฉพาะจากประเทศจีีนเขาจะใช้้ Standard gauge จะทำำ�ให้้เกิิดปัญหาราง
ไม่่เท่่ากััน ดัังนั้้�น เราต้้องคิิดให้้การพัฒนาระบบรางคู่่�สอดคล้้องกัับรููปแบบของทวีีปเอเชีียและรููปแบบรางของทั่่�วโลกด้้วย ณ เวลานี้้�
แผนพัฒนาเศรษฐกิจิของรััฐบาลจะพัฒันาเส้้นทางรถไฟในเมืืองขึ้้�นอีกประมาณ 500 กิิโลเมตร และพัฒันาระบบขนส่ง่ในเมืืองใหญ่่ 
คืือ ภููเก็็ต เชีียงใหม่่ นครราชสีีมา ขอนแก่่น หาดใหญ่่ พิิษณุุโลก อุุดรธานีี บางนาไปสุุวรรณภููมิ ซ่ึ่�งทั้้�งหมดนี้้�จะรวมไปอีีก 200 
กว่่ากิิโลเมตร ไม่่เพีียงเท่่านั้้�นยัังมีีรถไฟความเร็็วสููงที่่�จะสร้้างให้้ครอบคลุุมทั้้�งประเทศอีีก 2,500 กิิโลเมตร อีีกไม่่นานระบบการ
ขนส่งในตัวเมืืองเชีียงใหม่่เองก็็จะใช้้รถไฟเป็็นหลัักเช่่นกัน ผมจึึงพููดกับนัักศึึกษาเสมอว่่า อีีกหน่่อยคงจะหลีีกเลี่่�ยงไม่่ได้้ที่่�เราจะ
ต้้องเกี่่�ยวข้้องกัับระบบรางมากขึ้้�น เพราะในที่่�สุุดการขนส่งทางรถไฟคงให้้ความสะดวกสบายกว่่าการขนส่งทางรถยนต์”

ภาพรวมของรางรถไฟประเทศไทย ระบบรางคู่่�ในปัจจุุบััน
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เช่ื่�อว่่าหลายคนคงเกิิดคำำ�ถามหนึ่่�งในใจเหมืือนกันว่า หากรถไฟได้้กลายเป็็นระบบขนส่งหลัักของประเทศแล้้ว จะเกิิด
ความเปลี่่�ยนแปลงอย่่างไรขึ้้�นกับประเทศไทยบ้้าง ซ่ึ่�งรองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้ให้้คำำ�ตอบและชวนเราให้้จิินตนาการถึึง
ความฝัันที่่�ใกล้้เป็็นจริิงนี้้�อย่่างน่่าสนใจว่่า  

“ผมขอยกตัวัอย่า่งว่่า ถ้้าสมมุุติิว่่ามีีรถไฟความเร็็วสููงเข้้ามาในบ้า้นของเรา ความเร็็วประมาณ 250 ถึึง 300 กิิโลเมตรต่อ่
ชั่่�วโมง ด้้วยความเร็็วขนาดนี้้�จะทำำ�ให้ก้ารเดิินทางจากกรุงุเทพถึึงเชีียงใหม่่ใช้้เวลาเพีียงแค่ ่3 ชั่่�วโมงเท่า่นั้้�น จะเป็น็การสะดวกสำำ�หรับั
การเดินิทางข้้ามจัังหวััด หากเป็น็จังหวััดที่่�อยู่่�ระหว่่างเส้้นทาง เช่่น พิิษณุุโลก อาจจะใช้้เวลาเพีียงแค่ช่ั่่�วโมงกว่า่เท่่านั้้�น เพราะฉะนั้้�น
หมายความว่่าหากเราทำำ�งานในกรุุงเทพ เราไม่่จำำ�เป็็นต้องมีีบ้้านอยู่่�ในกรุุงเทพก็ได้้ หากเรามีีบ้้านอยู่่�ชานเมืือง เราอาจจะเข้้าไป
ทำำ�งานในกรุุงเทพได้้ผ่่านทางรถไฟความเร็็วสููง ดัังนั้้�น จะเห็็นว่่ามิิติิในการเปลี่่�ยนแปลงประเทศนั้้�นจะมีีผลที่่�ชััดมาก เพราะ
อีีก 7 ปีีข้้างหน้้า เมื่่�อรถไฟความเร็็วสููงสร้างแล้้วเสร็จสมบููรณ์์ จะสามารถเพ่ิ่�มขบวนเที่่�ยวว่ิ่�งต่่อวัันได้้มากข้ึ้�น 4 เท่่า สามารถ
ขนส่่งสิินค้้าได้้มากกว่่าเดิิมเกืือบ 5 เท่่า และบรรทุุกผู้้�โดยสารได้้เพ่ิ่�มขึ้�นเป็็น 75 ล้้านคนต่่อปีี จากเดิิมที่่�เคยขนส่่งผู้้�โดยสาร 
45 ล้้านต่่อปีี ตรงนี้้�จะทำำ�ให้้ประเทศของเรามีีการพัฒนาแบบเป็็นพลวััตมากขึ้้�น ในอนาคตเราจะเห็็นรถยนต์บนท้องถนนน้อยลง 
รถบรรทุกุจะน้อ้ยลง และหน้า้ที่่�ของถนนจะกลายเป็น็เพีียงเส้น้ทางเช่ื่�อมการขนส่ง่เท่่านั้้�น โดยที่่�รถไฟจะกลายเป็น็ระบบการขนส่ง่
หลัักของประเทศ ซ่ึ่�งเป็็นการขับเคล่ื่�อนเศรษฐกิิจของประเทศที่่�พััฒนามาก เพราะว่่ารถไฟสามารถขนส่งสิินค้าได้้ครั้้�งละจำำ�นวน
มาก ในขณะที่่�ใช้้ต้้นทุนต่ำำ�� ประเทศของเราจะสามารถเป็็นประเทศที่่�พััฒนาแล้้วได้้ ซ่ึ่�งวััดจากรายได้้ต่่อประชากรได้้ที่่�เพิ่่�มมาก
ขึ้้�น เพราะฉะนั้้�นคงหลีีกเลี่่�ยงไม่่ได้้ว่่าการขนส่่งทางรถไฟจะเข้้ามาเป็็นการขนส่่งที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับชีีวิิตของคนไทยในอีีกไม่่กี่่�ปีีข้้าง
หน้้านี้้� ซ่ึ่�งอาจจะไม่่ถึึง 10 ปีี ทั้้�งนี้้�เห็็นได้้จากประเทศที่่�ประสบความสำำ�เร็็จเร่ื่�องการนำำ�รถไฟมาใช้้ในการพัฒนาประเทศ ประเทศ
ที่่�เด่่นชัดที่่�สุุดก็คืือ ประเทศญี่่�ปุ่่�น เราจะเดิินทางไปไหนมาไหนในประเทศญี่่�ปุ่่�น หากพิิจารณาแล้้วจะเห็็นตรงกัันว่า การทางเดิิน

เมื่่�อรถไฟกลายเป็็นระบบขนส่่งหลัักของประเทศแล้้ว จะเกิิดอะไรขึ้้�นบ้าง

สรุประบบรางของประเทศไทย
  ในปัจจุุบััน (ที่่�จะเกิิดขึ้้�นในอนาคต)

ด้้วยรถไฟเป็็นทางเลืือกที่่�สะดวกสบายที่่�สุุด และประเทศที่่�ตามมา
คืือ ประเทศจีีน ซ่ึ่�ง ณ ปััจจุุบัันนี้้�ประเทศจีีนขึ้้�นชื่�อว่่าเป็็นประเทศ
เดีียวที่่�สามารถพัฒนารถไฟเคร่ื่�องจัักรไอน้ำำ��มาเป็็นรถไฟความเร็็ว
สููงได้้ภายในหนึ่่�งชั่่�วอายุุคน ซ่ึ่�งเป็็นสิ่่�งที่่�น่่าต่ื่�นเต้้นแล้้วก็็น่่าติิดตาม
มากว่่า ประเทศของเขาสามารถสามารถพััฒนารถไฟความเร็็วสููง
ได้้จนกระทั่่�งความยาวเกิินครึ่่�งของระยะทางของรถไฟความเร็็วสููง
ของทุุกประเทศในโลกรวมกัันไปแล้้ว และก็็ไม่่มีีทีีท่่าว่่าจะหยุุดยั้้�ง 
เพราะฉะนั้้�นประเทศไทยเราก็็คงต้้องเดิินตามประเทศที่่�พััฒนาแล้้ว
ต่่อไป สิ่่�งสำำ�คัญที่่�สุุดคืือ เราสามารถที่่�จะเปลี่่�ยนบริิบทของประเทศ
ได้้จริิงมากน้้อยเพีียงใด ผมเช่ื่�อว่่าเร่ื่�องรถไฟจะกลายเป็็นเร่ื่�องใกล้้ตััว
มากขึ้้�นในเร็็ววัันนี้้�แน่่นอน”



8 9

“รถไฟเกิิดขึ้้�นในรัชกาลที่่� 5 ในปี พ.ศ. 2434 ซ่ึ่�งยาวนานมากกว่่า 100 ปีีมาแล้้วที่่�เราได้้สร้้างรถไฟ แต่่องค์์ความรู้้�ในการ
พััฒนาแทบจะหยุุดอยู่่�กับที่่� ซ่ึ่�งเป็็นคำำ�ถามสำำ�คัญว่่า การจะลงทุุนด้วยเม็็ดเงิินมหาศาลครั้้�งนี้้�เพ่ื่�อพััฒนารางรถไฟ เราจะสามารถ
มีีองค์์ความรู้้�ที่่�จะรองรัับเทคโนโลยีีได้้จริิงหรืือไม่่”

รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้เปิิดประเด็็นหนึ่่�งที่่�น่่าสนใจ ในเร่ื่�องของเทคโนโลยีีที่่�จะสามารถรองรัับการขยายเส้้น
ทางรถไฟ และเร่ื่�องสำำ�คัญที่่�ควรใส่่ใจมากนั่่�นคืือ ระบบราง 

“มีีคำำ�ถามเกิิดขึ้้�นมากมาย ยกตััวอย่่างเช่่น รถไฟความเร็็วสููงที่่�เราจะขยายมาเป็็น Standard gauge ที่่�มีีขนาดความ
กว้้างของรางมากว่่า 1 เมตร เพ่ื่�อให้้ความเร็็วของรถไฟวิ่่�งได้้เร็็วมากขึ้้�น หากใครเคยขึ้้�นรถไฟแล้้วอาจจะทราบว่่ารถไฟของบ้้าน
เราวิ่่�งได้้เต็็มที่่� 90 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมง หรืือในบางช่่วงที่่�ลงเขาก็็อาจจะขยัับความเร็็วขึ้้�นมาเป็็น 100 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมง แต่่วััน
หนึ่่�งเราต้้องการให้้รถไฟวิ่่�งด้้วยความเร็็วสููงที่่� 160 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง คำำ�ถามคืือ รถไฟจะวิ่่�งอยู่่�บนรางได้้จริิงหรืือไม่่ ในความ
เป็็นจริิงนั้้�นยัังมีีช่่องว่่างอยู่่�มาก แม้้เราจะสามารถทำำ�ได้้แต่่ไม่่ใช่่เป็็นการไปซื้้�อเทคโนโลยีีมา เพราะว่่าเทคโนโลยีีตััวรถที่่�วิ่่�งอยู่่�นั้้�น
เขาทำำ�มาเรีียบร้้อยแล้้ว แต่่เทคโนโลยีีระบบรางที่่�มีีอยู่่�ของเรานั้้�นเพีียงพอจะรองรัับรถไฟที่่�มีีความเร็็วสููงขึ้้�นได้้จริิงหรืือไม่่ เราจะ
พึ่่�งองค์์ความรู้้�ของผู้้�เชี่่�ยวชาญต่่างชาติิทั้้�งหมดคงไม่่ได้้ องค์์ความรู้้�ในการพัฒนาหรืือออกแบบก่่อสร้้างรางรถไฟที่่�ผ่่านมา เราใช้้
องค์์ความรู้้�ที่่�เรีียกว่่าองค์์ความรู้้�เชิิงประจัักษ์์หรืือที่่� Empirical approach อธิิบายให้้เข้้าใจง่่ายๆ ก็็คืือ เคยใช้้วััสดุุก่่อสร้้างแบบ
นี้้�แล้้วรางรถไฟไม่่พััง จึึงมีีการบอกต่่อๆ กัันมาว่่า ให้้ทำำ�แบบนี้้� จนกลายเป็็นมาตรฐานในการก่อสร้้าง แต่่อย่่าลืืมว่่าองค์์ความรู้้�
เหล่่านี้้�ถููกสะสมมาในขอบเขตของประสบการณ์ นั่่�นหมายความว่่า หากเราเคยวิ่่�งด้้วยความเร็็วที่่� 90 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมง วััสดุุ
ที่่�เราใช้้สร้้างจะไม่่ทำำ�ให้้รถไฟตกรางแน่่นอน แต่่ถ้้าเราต้้องการขยัับความเร็็วไปที่่� 160-250 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมง สิ่่�งนี้้�เป็็นเร่ื่�องที่่�
นอกเหนืือประสบการณ์์ คำำ�ถามคืือ แล้้วเราจะมั่่�นใจได้้อย่่างไรว่ารางรถไฟที่่�เราสร้้างนั้้�นจะไม่่เกิิดความเสีียหายขึ้้�น แน่่นอนว่่า
เทคโนโลยีีของตััวรถได้้ออกแบบไว้้อย่่างดีีแล้้ว ไม่่ว่่าจะเป็็นของประเทศฝรั่่�งเศสหรืือ ของประเทศญี่่�ปุ่่�น หรืือแม้้กระทั่่�งแบรนด์
จากประเทศจีีน ซ่ึ่�งขณะนี้้�กำำ�ลังทดสอบความเร็็วกัันที่่�ตััวเลข 400-500 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมงด้้วยซ้ำำ�� สิ่่�งสำำ�คัญคืือตััวเทคโนโลยีี
ใต้้ราง (Train substructure technology) ของเรายัังไปไม่่ถึึงความเร็็วขนาดนั้้�น อะไรจะเป็็นเคร่ื่�องรัับประกัันว่ารางของเรา
สามารถรองรัับรถไฟความเร็็วสููงนี้้�ได้้จริิง 

จุุดเปลี่่�ยนผัันของระบบการขนส่่งจากถนนมาเป็็นระบบรางจะดำำ�เนิินไปต่่ออย่่างไร 

จากข้้อมููลของรองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ที่่�เล่่าให้้เราฟััง ทำำ�ให้้มองเห็็น
ภาพได้้ชัดัเจนขึ้้�นว่า ระบบการขนส่งทางรถไฟนั้้�นมีความเป็็นไปได้้จริิงที่่�จะสามารถ
สร้้างมิิติิใหม่่ให้้กัับประเทศไทย ซ่ึ่�งอาจารย์ได้้อธิิบายเพิ่่�มเติิมให้้เราเข้้าใจถึึงความ
เช่ื่�อมโยงของรถไฟทั้้�งในอดีีตจนมาถึึงปััจจุุบัันและกำำ�ลังจะเกิิดขึ้้�นในอนาคตต่่อ  

“ถ้้ามองด้้วยมิิติินี้้�คืือ เราเห็็นโมเดลที่่�ประสบความสำำ�เร็็จของ
ประเทศที่่�พััฒนาแล้้วในโลก ผมมั่่�นใจว่่าทิิศทางเร่ื่�องการขนส่งด้้วยรถไฟมา
แน่่นอน รััฐบาลได้้ลงทุุนไปด้้วยเม็็ดเงิินขนาดนี้้� อีีกไม่่นานรถไฟก็จ็ะเข้้ามา
มีีส่่วนเกี่่�ยวข้้องกัับชีีวิิตของคนในรุ่่�นต่อไปอย่่างแน่่นอน”  

ผมเชื่่�อว่่า..
'เรื่่�องรถไฟ' จะกลายเป็็นเรื่่�องใกล้้ตัวมากข้ึ้�น

ในเร็็ววันนี้้�แน่่นอน

รถไฟ
สามารถขนส่่งสิินค้้า
ได้้ครั้้�งละจำำ�นวนมาก

ในขณะที่่�ใช้้ต้้นทุุนต่ำำ��

สิ่่�งนี้้�จึึงทำำ�ให้้การวิจััยและการพัฒนา (Research & Development) หรืืองาน 
R&D มีีความสำำ�คัญมาก ยกตััวอย่่างเช่่นรถไฟชิินคันเซ็็นของประเทศญี่่�ปุ่่�นใช้้เวลาการพัฒนา

กว่่า 25 ปีี จึึงจะมาวิ่่�งได้้ นี่่�เป็็นประเด็็นสำำ�คัญมากทีีเดีียวว่่า หากเราจะพััฒนารถไฟโดยใช้้
องค์์ความรู้้�เดิิมของเราที่่�มีีอยู่่�ประมาณนี้้� แต่่ส่ิ่�งที่่�เราจะทำำ�จำำ�เป็็นต้้องใช้้องค์์ความรู้้�

ที่่�สููงกว่่าเดิิม มัันเกิิดช่่องว่่างอยู่่�พอสมควร แต่่เราจะทำำ�อย่่างไรที่่�จะเรีียนรู้้�นำำ�เอา
เทคโนโลยีีเหล่่านั้้�นมาใช้้ได้้ ดัังนั้้�น ตรงส่่วนนี้้�เอง มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่จะอาสา

เข้้ามาเป็็นส่วนหนึ่่�งในการพัฒนาระบบรางรถไฟของประเทศ ซ่ึ่�งนี่่�เป็็นจุดเริ่่�มต้้นของ
งานวิจััยที่่�เรากำำ�ลังจะพููดถึึงต่่อไป”
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รองศาสตราจารย์์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ เล่่าถึึงเส้้นทางที่่�อาจารย์์เริ่่�มต้้น
เข้้ามาเป็็นผู้้�บุกเบิิกด้้านระบบรางของมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ว่่า

“ก่่อนหน้้านี้้�ผมทำำ�งานอยู่่�ที่่�ประเทศออสเตรเลีีย โดยเป็็นอาจารย์
สอนอยู่่�ที่่� Curtin University รััฐออสเตรเลีียตะวัันตก และเพิ่่�งได้้เข้้ามา
ร่่วมงานกัับมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ประมาณ 5 ปีี โดยขณะนั้้�นผมทำำ�งาน
วิิจััยเกี่่�ยวกัับถนนมาก่่อน เร่ื่�องรถไฟสำำ�หรัับผม ผมมองเป็็นเร่ื่�องที่่�ไกลตััว 
แต่่ครั้้�งหนึ่่�งตอนที่่�ทำำ�งานอยู่่�ที่่�ประเทศออสเตรเลีีย กระทรวงต่่างประเทศ
ของประเทศไทย โดยท่่านอธิิบดีีกรมเอเชีียและแปซิิฟิิกใต้้ซ่ึ่�งดููแลประเทศ
ออสเตรเลีีย ท่่านได้้เข้้ามาหาอาจารย์คนไทยที่่�ประเทศออสเตรเลีีย และ
ติิดต่อขอให้้มาร่่วมช่่วยประเทศด้้วยกััน ผมจึึงเชิิญ Professor Buddhima 
Indraratna ท่่านเป็็นอาจารย์ที่่�เคยสอนอยู่่�ใน Asian Institute of Tech-
nology (AIT) ของประเทศไทยมาก่่อน ตอนนั้้�นท่านเป็็นศาสตราจารย์
ใหญ่่ที่่�มหาวิิทยาลััยวููลลองกอง (University of Wollongong) และเป็็นผู้้�
เชี่่�ยวชาญด้้านระบบฐานรากรถไฟ ของประเทศออสเตรเลียี ผมได้เ้ชิิญท่่าน
มาเป็็นแขกของกระทรวงต่่างประเทศ เพ่ื่�อมาหารืือกัันที่่�กระทรวงต่่าง
ประเทศถึึงเร่ื่�องการพัฒนาความรู้้�เร่ื่�องรถไฟ ทำำ�ให้้ผมได้้เข้้ามามีีส่่วน
เกี่่�ยวข้้องเล็็กน้้อยกัับการพััฒาระบบรางของประเทศไทยในตอนนั้้�น จาก
นั้้�นผมได้้ย้้ายกลัับมาเมืืองไทยในปลายปีี พ.ศ. 2559

จุุดเริ่่�มต้้นของอาจารย์์ที่่�เข้้ามาเกี่่�ยวข้้อง
    กัับระบบรางรถไฟเป็็นอย่่างไร

มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่
ก้้าวเข้้าสู่่�..

งานวิิจััยระบบรางคู่่�
เพื่่�อสนัับสนุุนนโยบายของประเทศ

แน่่นอนว่าการเปลี่่�ยนจากระบบถนนมาเป็็นระบบรางสำำ�หรัับประเทศไทยนั้้�นไม่่ได้้ง่่ายอย่่างที่่�คิิด เพราะเน่ื่�องจากขาด
การพัฒนาองค์์ความรู้้�เกี่่�ยวกัับระบบราง ซ่ึ่�งรองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้เปิิดคำำ�ถามก่่อนหน้้าไว้้ว่่า มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่
ได้้อาสาเป็็นส่วนหนึ่่�งในการพัฒนาระบบรางรถไฟของประเทศ ความเป็็นมาและความเกี่่�ยวเน่ื่�องของระบบรางจะเป็็นอย่่างไร 
อาจารย์์จะพาเราเดิินทางสายรถไฟไปหาคำำ�ตอบร่่วมกััน
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ในปี พ.ศ. 2560 ซ่ึ่�งผมได้้มาทำำ�งานกับมหาวิิทยาลััย
เชีียงใหม่่ได้้ไม่่นาน และได้้มีีโอกาสต้้อนรับกลุ่่�มอาจารย์จาก
มหาวิิทยาลััยจงหนาน (Central South University)  เม่ื่�อได้้คุุย
ก็็ทราบว่่า กลุ่่�มอาจารย์์เหล่่านี้้�ได้้ทำำ�งานเกี่่�ยวกัับรถไฟและได้้ชวน
ผมให้้ไปร่่วมงานด้วย ซ่ึ่�งน่่าแปลกใจว่่า เพราะอะไรพวกเขาจึึงได้้ชวน 
ผมยัังพููดติิดตลกไปว่่ายัังไม่่มีีงบประมาณที่่�จะไปเยี่่�ยมดููงานเพราะ
เพิ่่�งมาอยู่่�ใหม่่ แต่่ถ้้าส่่งตั๋๋�วเคร่ื่�องบิินมาให้้ก็็อยากไปเหมืือนกันนะ 
ปรากฏว่าอีีกสองอาทิิตย์์ต่่อมา เพ่ื่�อนผมคนแรกที่่�ทำำ�งานเกี่่�ยวกัับ
การพัฒนาความรู้้�ด้า้นรถไฟ Prof.Xiaobin Chen ได้้ส่ง่ตั๋๋�วเคร่ื่�องบิิน
มาให้้ผมจริิงๆ ซ่ึ่�งเชิิญผมไปร่่วมงาน The International Forum 
on High-speed Railway ซ่ึ่�งการไปร่่วมงานครั้้�งนั้้�นทำำ�ให้้ผมได้้
มีีโอกาสไปร่่วมที่่�ประเทศจีีน หลัังจากวัันนั้้�นมา ทำำ�ให้้ความคิิด
ความอ่่านของผมที่่�มองว่่าเร่ื่�องรถไฟเป็็นเร่ื่�องไกลตััว ได้้กลายเป็็น
เร่ื่�องใกล้ตั้ัวขึ้้�นมาทันัที เพราะว่า่ในที่่�ประชุุมครั้้�งนั้้�นพููดเกี่่�ยวกัับเร่ื่�อง
รถไฟความเร็็วสููงเพีียงเร่ื่�องเดีียว จึึงไม่่แปลกใจเลยว่่า ประเทศจีีน
เป็็นประเทศเดีียวในโลกที่่�พััฒนาองค์์ความรู้้�เกี่่�ยวกัับรถไฟตั้้�งแต่่
หััวรถจักรไอน้ำำ��ให้้กลายเป็็นรถไฟความเร็็วสููงได้้ในหนึ่่�งชั่่�วอายุุคน 
เม่ื่�อผมได้้ไปร่่วมงานนี้้�ผมจึึงยิ่่�งเห็็นด้วยกัับการพัฒนาของประเทศจีีน 
เพราะว่่าประเทศของเขาศึึกษาเร่ื่�องรถไฟกัันอย่่างจริิงจััง เหตุุนี้้�เอง
ทำำ�ให้้ความคิิดของผมเปลี่่�ยนไป ผมมีีพื้้�นฐานงานวิจััยเกี่่�ยวกัับ
ท้้องถนนอยู่่�แล้้วเพราะฉะนั้้�นผมจึึงคิิดว่าการปรัับแนวทางงาน
วิิจััยเป็็นรถไฟคงไม่่ยากเกิินไป จึึงเริ่่�มต้้นศึกษาบริิบทของรถไฟใน
ประเทศไทย หากให้้ประเทศจีีนเป็็นโมเดล เราควรจะต้้องทำำ�และ
พััฒนาอะไรต่อบ้้าง”

ประเทศจีีน
เป็็นประเทศเดีียวในโลก

ที่่�พััฒนาองค์์ความรู้้�เกี่่�ยวกับรถไฟ
ตั้้�งแต่่หััวรถจัักรไอน้ำำ��ให้้กลายเป็็นรถไฟ

ความเร็็วสูงได้้ในหน่ึ่�งชั่่�วอายุุคน 
...

หาหากให้้ประเทศจีีนเป็็นโมเดล
เราควรจะต้้องทำำ�และพััฒนา

อะไรต่อบ้้าง
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“หลัังจากนั้้�นผมได้้กลัับไปยัังมหาวิิทยาลััยจงหนาน
อยู่่�ประมาณ 2-3 ครั้้�ง และได้้ทราบว่่ามหาวิิทยาลััยนี้้�เดิิม
เป็็นสถาบัันการศึกษาที่่�มีีพัันธกิิจด้้านดููแลงานด้านโยธาและ
งานก่อสร้้างเกี่่�ยวกัับรถไฟ เพ่ื่�อมาสนัับสนุุนองค์์ความรู้้�ของ
ประเทศ ทำำ�ให้้ประเทศจีีนได้้จััดตั้้�ง National Engineering 
Laboratory for Construction Technology of High Speed 
Railway ให้้ ซ่ึ่�งเป็็นห้องปฏิิบััติิการที่่�มีีการทำำ�งานทุกอย่่างที่่�
เกี่่�ยวข้้องกัับงานโยธา ทำำ�ให้้ผมประทัับใจมาก ผมจะเล่่าให้้ฟััง
นิิดหนึ่่�งว่่า มุุมมองของคนไทยส่่วนใหญ่่ จะคิิดว่าใครที่่�จบ
วิิศวกรรมโยธานั้้�น สามารถออกแบบและก่่อสร้างทางรถไฟ
ได้้ทุุกคน เมื่่�อก่่อนผมก็คิิดเช่่นเดีียวกััน แต่่เมื่่�อผมได้้ไปดููงาน
ที่่�ประเทศจีีนทำำ�ให้้มุุมมองของผมเปลี่่�ยนไปหมดเลย เปลี่่�ยน
ไปในมิติิใดบ้าง เน่ื่�องจากว่่าหลัักสููตรวิศวกรรมโยธาที่่�เราเรีียน
ในปัจจุุบัันนั้้�นมุ่่�งเน้้นเร่ื่�ององค์์ความรู้้�ด้านการก่อสร้้างตึึกอาคาร 
เรีียกได้้ว่่า การก่อสร้้างเหล่่านี้้�น้ำำ��หนัักที่่�กระทำำ�เป็็นน้ำำ��หนัักที่่�
หยุุดนิ่่�ง แต่่ทว่่ารถไฟกัับถนนนี้้�เป็็นอีกลัักษณะหนึ่่�ง กล่่าวคืือ
มีีการเคล่ื่�อนไหวของน้ำำ��หนัักอยู่่�ตลอดเวลา เพราะฉะนั้้�นมิติิการ
เรีียนรู้้�เหล่่านี้้�ในระดัับปริิญญาตรีีจะไม่่ได้้ศึึกษาเกี่่�ยวกัับเร่ื่�อง
พวกนี้้�มาก ต้้องเรีียนต่อในระดัับปริิญญาโทและปริิญญาเอก
เท่่านั้้�น เพราะในรููปแบบของการเคลื่่�อนที่่�ไม่่เหมืือนกับรููปแบบ

ของน้ำำ��หนัักหยุุดนิ่่�ง ดัังนั้้�นหากมุ่่�งประเด็็นที่่�มุุมมองนี้้� วิิศวกรโยธา
จึึงไม่ส่ามารถที่่�จะสร้า้งทางรถไฟได้ทุุ้กคน ในประเทศจีนีนั้้�น
เขาระบุุให้้งานเหล่่านี้้�เป็็นงานของผู้้�เชี่่�ยวชาญเท่่านั้้�น รััฐบาล
จีีนจึงลงทุุนเป็็นมููลค่่ากว่่าแสนล้านบาท เพ่ื่�อสร้้าง National 
Engineering Laboratory for Construction Technology 
of High Speed Railway ขึ้้�นมา เพ่ื่�อจะศึึกษาในทุกมิิติิ โดย
เฉพาะรถไฟความเร็็วสููง นี่่�เป็็นเหตุุที่่�ทำำ�ให้้พััฒนาไปไกลมาก 
ณ ตอนนี้้�ไปถึึงขั้้�นส่งออกเทคโนโลยีีแล้้ว ผมจึึงมาคิิดว่า เรา
จะต้้องทำำ�อะไรบ้างแล้้ว เพราะผมเห็็นช่องว่่างอยู่่�เยอะมาก 
จึึงได้้เริ่่�มต้้นปรึึกษากัับผู้้�บริิหารของคณะวิิศวกรรมศาสตร์์ 
ต้้องขอขอบคุุณผู้้�ช่วยศาสตราจารย์์ ดร.ณััฐ วรยศ อาจารย์์
ได้้เห็็นคุณค่่าความสำำ�คัญในเร่ื่�องนี้้� และสนัับสนุุนจนกระทั่่�ง
มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ได้้ร่่วมทำำ� MOU กัับมหาวิิทยาลััย
จงหนาน เรามีีเป้้าหมายที่่�จะให้้มหาวิิทยาลััยจงหนานมาเป็็น
พี่่�เลี้้�ยงในการพัฒนาองค์์ความรู้้�ด้านวิศวกรรมโยธาที่่�เกี่่�ยวเน่ื่�อง
กัับงานด้านรถไฟ สิ่่�งนี้้�เป็็นจุดกำำ�เนิิดของงานวิจััยด้้านรถไฟของ
มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ เริ่่�มต้้นจากที่่�เรามองเห็็นประเทศจีีนทำำ�
แม้้ผมจะไม่่ใช่่คนที่่�เชี่่�ยวชาญด้้านรถไฟในขณะนี้้� แต่่ผมมีีความ
เช่ื่�อว่่าเพ่ื่�อนผมเก่่ง ทำำ�ให้้ผมได้้รัับคำำ�แนะนำำ�ด้านนี้้�อย่่างมาก 
ผมเช่ื่�อว่่าเราสามารถทำำ�สิ่่�งดีีๆ ให้้ประเทศได้้ในมิติิที่่�ยัังไม่่มีีใคร
ทำำ�มาก่่อน”

แรงบัันดาลใจจากประเทศจีีน
   ดึึงดููดให้้เห็็นความสำำ�คัญของระบบรางรถไฟ

เม่ื่�อ รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้เห็็นทิศทางของเร่ื่�องรถไฟที่่�สามารถต่อยอดและพััฒนาได้้ โดยดููจากโมเดลของ
ประเทศจีีนที่่�ได้้ไปดููงานนั้้�น จึึงเริ่่�มศึึกษาเพิ่่�มเติิมและกลัับไปดููงานจนกระทั่่�งตระหนัักถึึงความสำำ�คัญของระบบรางที่่�ประเทศไทย
จำำ�เป็็นต้องมีีองค์์ความรู้้�ด้านนี้้�อย่่างมาก รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ จึึงได้้เริ่่�มต้้นผลักดัันให้้เกิิดงานวิจััยในด้านนี้้�โดยได้้รัับ
การเห็็นชอบและแรงสนัับสนุุนจากผู้้�บริิหารของคณะวิิศวกรรมศาสตร์์ มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ 
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“หลัังจากได้้ทำำ� MOU ร่่วมกัันระหว่า่งมหาวิิทยาลััยแล้้ว ผมยังัได้้มีีโอกาส
เดิินทางไปขยายความร่่วมมืือไปที่่�มหาวิิทยาลััยปัักกิ่่�งเจี่่�ยวตง (Beijing Jiaotong 
University) โดยผมได้้รัับเชิิญให้้ไปบรรยายให้กั้ับนัักศึึกษาปริญิญาโทและปริญิญา
เอก คำำ�ว่า ‘เจี่่�ยวตง’ ตามความเข้้าใจของผมคืือ เป็็นสถานศึกษาเกี่่�ยวกัับเร่ื่�องรถไฟ 
ซ่ึ่�งหากมีีคำำ�ว่า ‘เจี่่�ยวตง’ ในชื่�อของแต่่ละมหาวิิทยาลััยใหญ่่ๆ ก็็ล้้วนแต่่จะมุ่่�งศึึกษา
องค์์ความรู้้�ที่่�ไปสอดรับกัับการพัฒนาด้้านรถไฟเป็็นหลััก”

การเดิินทางครั้้�งนี้้�ของ รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้สร้้างคำำ�ถาม
ขึ้้�นมากมายเกี่่�ยวกัับเร่ื่�องรถไฟ และยิ่่�งปรากฏชัดมากขึ้้�นเม่ื่�อได้้ทราบถึึงปััญหาและ
อุุปสรรคของการสร้้างรางรถไฟในประเทศจีีน นี่่�เป็็นส่วนสำำ�คัญที่่�จะนำำ�มาซ่ึ่�งคำำ�ตอบ
ของงานวิจััยของอาจารย์

“ผมได้้ฉุุกคิิดอย่่างมหาศาล เพราะสิ่่�งที่่�ผมได้้ไปเยี่่�ยมชม 
หนึ่่�งในนั้้�นคืือ รางรถไฟที่่�เรีียกว่่า ‘สแลบแทรค’ (Slab Track) 
คืือการนำำ�รางมาวางบนแผ่่นคอนกรีีต เพ่ื่�อลดปัญหาเร่ื่�องการ
ซ่่อมบำำ�รุง ส่่วนใหญ่่แล้้วรถไฟความเร็็วสููงจะใช้้ระบบสแลบ
แทรคเป็็นเกณฑ์์ ในวันนั้้�น Professor Guo Jing ของ Beijing 
Jiaotong University เล่่าให้้ผมฟัังว่่า การเริ่่�มเกิิดรอยร้้าวขึ้้�น
บนรางรถไฟความเร็็วสููงของประเทศจีีนที่่�มีีมากกว่่า 3,000 
กิิโลเมตร ซ่ึ่�งรอยร้้าวนี้้�เกิิดขึ้้�นในส่วนที่่�กำำ�ลังสร้้างใหม่่ โดยระบบ
สแลบแทรคสร้้างในประเทศจีีน ในช่วงต้้นได้้นำำ�เข้้าเทคโนโลยีี
มาจากประเทศเยอรมนีี ซ่ึ่�งประเทศเยอรมนีีมีีความยาวราง
ของรถไฟความเร็็วสููงประมาณ 1,700 กิิโลเมตรเท่่านั้้�น แต่่ที่่�
ประเทศจีีนสร้้างมากกว่่า 3,000 กิิโลเมตร จึึงทำำ�ให้้เกิิดปัญหา
เป็็นเร่ื่�องธรรมดา สิ่่�งที่่�น่่าแปลกใจคืือระบบสแลบแทรคสร้้าง
มาจากคอนกรีีต ซ่ึ่�งเราเรีียกว่่าโครงสร้้างคอนกรีีต หากรถไฟ
ความเร็็วสููงที่่�ปกติิจะวิ่่�งได้้ถึึง 200-300 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมง 
จะต้้องไม่่มีีความผิิดพลาดเลย เพราะถ้้าผิิดพลาดหมายถึึงชีีวิิต
มหาศาล เพราะฉะนั้้�นที่่�ประเทศจีีนซ่ึ่�งศึึกษาองค์์ความรู้้�ด้าน
คอนกรีีตที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับรถไฟความเร็็วสููง และมีีการพัฒนาองค์์
ความรู้้�ด้านนี้้�มามากกว่่า 3 generations ยังัสามารถเกิิดปัญหา
ขึ้้�นได้้ ทำำ�ให้้ผมตระหนัักว่่ารถไฟของประเทศไทย มีีองค์์ความรู้้�
บนพื้้�นฐานมาจากองค์์ความรู้้�เชิิงประจัักษ์์ หรืือประสบการณ์ 
ที่่�เคยวิ่่�งอยู่่�ที่่� 90 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง แต่่หากเราตั้้�งใจจะวิ่่�งที่่� 
120 หรืือ 160-250 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมง จึึงน่่าเป็็นห่วงอย่่างยิ่่�ง 

สิ่่�งนี้้�ได้้เกิินกว่่าประสบการณ์ที่่�มีี และยัังไม่่เคยมีีใครทำำ� R&D 
อย่่างจริิงจััง ดัังนั้้�นจึงไม่่สามารถตอบได้้ว่่ารางรถไฟของเราจะ
รองรัับความเร็็วของรถไฟที่่�เพิ่่�มมากขึ้้�นได้้จริิงหรืือไม่่ เพราะฉะนั้้�น 
ผมมองว่่าอะไรก็ตามที่่�เกิินกว่่าประสบการณ์ที่่�เรามีี ไม่่มีีงาน
วิิจััยและการพัฒนามารองรัับย่่อมจะเกิิดคำำ�ถามตามมาเสมอ ว่่า
รถไฟจะยัังวิ่่�งได้้หรืือไม่่บนรางนี้้� มีีความปลอดภัยเพีียงพอไหม 
ตรงนี้้�จึึงกลายเป็็นที่่�มาที่่�ผมพยายามชัักชวนให้้มหาวิิทยาลััย
เชีียงใหม่่มาร่่วมกัันพัฒนาองค์์ความรู้้�ด้านระบบรางรถไฟของ
ประเทศ เพราะสิ่่�งที่่�ประเทศของเรากำำ�ลังจะทำำ�นั้้�นได้้ออกจาก
กรอบของประสบการณ์ทั้้�งหมด ยกตััวอย่่างเช่่น แผ่่นคอนกรีีต
ที่่�รองรางรถไฟ ประเทศจีีนสามารถผลิิตได้้ แต่่เมืืองไทยผลิต
ได้้หรืือไม่่ มีีใครเคยทำำ�หรืือยััง องค์์ความรู้้�ด้านรางรถไฟของ
เราเพีียงพอหรืือไม่่ ตอนนี้้�ยังัไม่่มีใีครตอบได้้ เราจะเห็็นช่องว่่าง
มหาศาลจากคำำ�ถามเหล่่านี้้� ผมเคยไปนั่่�งคุุยกัับคนที่่�ออกแบบ
รางรถไฟ เขาเล่่าว่่าการสร้้างนั้้�นทำำ�ตามต่่างประเทศทุุกอย่่าง 
ซ่ึ่�งทำำ�ให้้เกิิดคำำ�ถามเพิ่่�มอีีกคำำ�ถามหนึ่่�งว่่า การออกแบบโครงสร้าง
นี้้�เหมาะสมกับประเทศไทยร้้อยเปอร์์เซ็็นต์์หรืือไม่่ ไม่่มีีใคร
ตอบได้้ เพราะฉะนั้้�นมีีอยู่่�ทางเดีียวที่่�เราจะทำำ�คืือเราต้้องมีี
ห้้องทดลองของเรา เพื่่�อจะพิิสููจน์ให้้ได้้ว่่า วััสดุที่่�จะใช้้สร้าง
รางรถไฟในประเทศของเรานั้้�นดีีเพีียงพอหรืือไม่่”  

คำำ�ถามที่่�ปราศจากคำำ�ตอบที่่�ชััดเจน
นำำ�ไปสู่่�จุุดเริ่่�มต้้นของการศึึกษาอย่่างจริิงจััง

รถไฟของประเทศไทย มีีองค์์ความรู้้�บนพื้�นฐานมาจากองค์์ความรู้้�
เชิิงประจัักษ์์ หรืือประสบการณ์ ์ที่่�เคยวิ่่�งอยู่่�ที่่� 90 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง 
แต่่หากเราตั้้�งใจจะวิ่่�งที่่� 120 หรืือ 160-250 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง

จึึงน่่าเป็็นห่วงอย่่างยิ่่�ง สิ่่�งนี้้�ได้้เกิินกว่่าประสบการณ์์ที่่�มีี และ
ยัังไม่่เคยมีีใครทำำ� R&D อย่่างจริงจััง ดัังนั้้�นจึึงไม่่สามารถตอบ
ได้้ว่่ารางรถไฟของเราจะรองรัับความเร็็วของรถไฟที่่�เพิ่่�มมากขึ้้�น
ได้้จริงหรืือไม่่

13
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แล้้วมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่
มีีมุุมมองต่่อการทำำ�งานวิิจััย
ด้้านรถไฟนี้้�อย่่างไร 

      โดยทั่่�วไประบบรางรถไฟ (Railway System) 
จะประกอบด้้วย ตััวรถ ซ่ึ่�งระบบตััวรถจะเกี่่�ยวพัันกับพวกรถลาก 

Locomotive ระบบบรรทุุก ระบบโบกี้้� ระบบล้้อ ระบบราง
ซ่ึ่�งเป็็นระบบทางราบ และระบบ Signal Control หรืือระบบที่่�ใช้้

ในการควบคุุมตััวรถ ถ้้าเราใช้้รถไฟฟ้้าจะมีีระบบไฟฟ้้าเข้้ามาเกี่่�ยวข้้อง 
แต่่ถ้้าเราใช้้เคร่ื่�องจัักรดีีเซลก็็จะเกี่่�ยวพัันกับระบบดีีเซล พวกอาณััติิสััญญาณ

ต่่างๆ ทั้้�งหมดนี้้�คืือระบบทุุกอย่่างที่่�อยู่่�เหนืือรางขึ้้�นไป ซึ่่�งพวกนี้้�จะเกี่่�ยวข้้องกัับ
วิิศวกรรมเคร่ื่�องกล วิิศวกรรมไฟฟ้้า วิิศวกรรมส่ื่�อสาร พวกอิิเล็็กทรอนิิกส์์ทุุกอย่่าง ทำำ�ให้้

รถไฟวิ่่�งได้้ ทุุกวัันนี้้�เรายัังไม่่สามารถที่่�จะสร้้างรถไฟแบรนด์ไทยได้้ เพราะฉะนั้้�น เราจึึงต้้องนำำ�เข้้า
เทคโนโลยีีต่่างๆ แทน ที่่�สำำ�คัญในช่วง 30-40 ปีีที่่�ผ่่านมา เรามุ่่�งเน้้นการพััฒนาไปที่่�เทคโนโลยีีที่่�อยู่่�

เหนืือราง (Train system กัับ Signal System) ทุุกมหาวิิทยาลััยหรืือทุุกหน่่วยงาน พร้อมที่่�จะวิ่่�งเข้้ามา
พััฒนาระบบส่่วนบนของรางทั้้�งหมด” 

นี่่�เป็็นงานที่่�ท้้าทายมากครัับ 
ผมบอกได้้เลยว่่ายัังไม่่มีีหน่่วยงานใด

หรืือมหาวิิทยาลััยไหนที่่�จะพััฒนา 
องค์์ความรู้้�เกี่่�ยวกัับ

ฐานรากของรถไฟ
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รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ จะนำำ�เราลงใต้้พื้้�นดิน เพ่ื่�อเปิิดให้้
เห็็นฐานรากสำำ�คัญของรถไฟที่่�จำำ�เป็็นต้องศึึกษาอย่า่งจริิงจััง เพราะนั่่�นหมาย
ถึึงหลายชีีวิิตที่่�จะต้้องได้้รัับความปลอดภัย สิ่่�งนี้้�คุ้้�มค่่ากัับการลงทุุนหรืือไม่่ 
อาจารย์์มีีคำำ�ตอบให้้กัับ Re-form ว่่า

“ส่่วนมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่กลัับมองต่่างออกไปครัับ ในประเทศจีีน
ให้้ความสำำ�คัญกัับการพัฒนาองค์์ความรู้้�ทุกอย่่างที่่�เกี่่�ยวกัับระบบราง โดย
ใช้้องค์์ความรู้้�ด้านวิศวกรรมโยธาเป็็นฐาน ซ่ึ่�งมองจากฐานรากขึ้้�นไปข้้างบน 
เพราะฉะนั้้�นมหาวิทิยาลััยเชีียงใหม่่จึึงอาสาที่่�จะช่่วยประเทศดููแลเร่ื่�ององค์์
ความรู้้�ที่่�อยู่่�ใต้้รางลงมา นั่่�นหมายความถึึงงานด้านวิศวกรรมโยธาทั้้�งหมด 
ทั้้�งรางเหล็็ก ชิ้้�นส่วนหมอนรองราง ตััวยึึดราย หิินโรยทางรถไฟ และ ระบบ
ระบายน้ำำ��ของทางรถไฟ ซึ่่�งส่่วนใหญ่่เป็็นงานด้้านวิศวกรรมโยธาที่่�เฉพาะ
ทางมากๆ ไม่่ใช่่ว่่าใครจบวิิศวกรโยธาจะมาทำำ�งานเกี่่�ยวกัับรถไฟในแบบนี้้�
ได้้ทัันที เพราะฉะนั้้�น มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ด้้วยการสนัับสนุุนอย่่างดีีจาก
มหาวิิทยาลััยจงหนาน และพัันธมิิตรในประเทศจีีน ทำำ�ให้้เราสามารถระบุุ
โจทย์์วิิจััยของเมืืองไทยได้้ชััดเจนขึ้้�น ทำำ�ให้้ มช. ขออาสาตััวเป็็นหน่่วยงาน
ที่่�ช่่วยประเทศในการพัฒนาองค์์ความรู้้�ด้านวิศวกรรมโยธาที่่�เกี่่�ยวเน่ื่�องกัับ
รถไฟ โดยนำำ�เทคโนโลยีีใต้้รางซึ่่�งเรีียกว่่า Substructure Technology 
เข้้ามาเป็็นส่วนสำำ�คัญในการศึกึษางานวิจัิัยในครั้้�งนี้้� แน่่นอนว่า่ นี่่�เป็็นงานที่่�
ท้้าทายมากครับั ผมบอกได้เ้ลยว่่ายังัไม่่มีีหน่่วยงานใดหรืือมหาวิทิยาลัยัไหน
ที่่�จะพััฒนาองค์์ความรู้้�เกี่่�ยวกัับฐานรากของรถไฟ เพ่ื่�อจะไปเสริิมศัักยภาพ
ในการพัฒนาด้้านรถไฟของประเทศไทย”
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“ถ้้าเรามองว่่างบประมาณส่่วนใหญ่่ หากเป็็นจำำ�นวนเต็็ม 100 บาท เงิินส่วนใหญ่่จะไปอยู่่�กับการพัฒนาด้้านวิศวกรรม
โยธา ผมแปลกใจว่่าเพราะอะไรประเทศของเราจึึงมุ่่�งศึึกษาเกี่่�ยวกัับส่่วนบนรางขึ้้�นไป ไม่่ได้้มองด้้านล่างของระบบรางมากนััก 
จากที่่�ได้้ให้้ข้้อมููลด้้านการก่อสร้้างรางรถไฟในประเทศไทยทุุกวัันนี้้�รองรัับความเร็็วได้้ 90 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมง แต่่หากเกิินกว่่านั้้�น
ผมไม่่มั่่�นใจว่่ารถไฟจะวิ่่�งได้้จริิงหรืือไม่่ เพราะฉะนั้้�นมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่จึึงอาสาที่่�จะมาไขข้อข้้องใจตรงนี้้� จากภาพของ TDRI 
จะเห็็นว่าสััดส่่วนการก่่อสร้างงานด้้านโยธามีีสััดส่่วนในการใช้้งบประมาณสููงสุุด เพราะฉะนั้้�นมหาวิิทยาลััยของเราได้้ทำำ�งาน
ในส่่วนที่่�มีีงบประมาณสููง ดัังนั้้�นเราต้้องระบุุโจทย์์ให้้ชััดว่าเราจะพััฒนาด้้าน Substructure Technology อย่่างไร เรามุ่่�ง
ไปที่่�เร่ื่�องของฐานรากทางรถไฟ ถึึงเวลาแล้้วที่่�เราควรจะมองไปในอนาคต ว่่าจะเดิินต่อไปอย่่างไร เทคโนโลยีีใดที่่�จะรองรัับการ
พััฒนาระบบรถไฟครั้้�งนี้้�ได้้ดีีที่่�สุุด” 

การพััฒนาระบบรางรถไฟจะสอดรัับกัับ
งบประมาณของประเทศมากน้้อยเพีียงใด 

15

“ก่่อนหน้้านี้้�ได้้มีีการร่วมมืือกัันของ 15 หน่่วยงาน เรีียกว่่า “พัันธมิิตรระบบราง” เพ่ื่�อพััฒนาอุุตสาหกรรมระบบราง 
ทดสอบและทดลอง รวมถึึงพััฒนาทรััพยากรบุคคลให้้พร้อมเสริิมประสิิทธิิภาพระบบขนส่งแบบรางและความปลอดภัยในการ
เดิินรถไฟ ซ่ึ่�งขณะนั้้�น มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ยัังไม่่ได้้เข้้าร่่วม แต่่หลัังจากที่่�เราได้้นำำ�เสนอความพร้อมในสิ่่�งที่่�เรากำำ�ลังจะทำำ�ต่อ
สถาบัันวิจััยวิิทยาศาสตร์์และเทคโนโลยีีแห่่งประเทศไทย (วว.) ซ่ึ่�งเป็็นเลขาธิิการของพัันธมิิตรระบบราง ทาง วว. จึึงได้้เสนอให้้
มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่เป็็นหนึ่่�งในสมาชิิกของพัันธมิิตรระบบรางด้้วย โดยมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ได้้รัับการตอบรัับจาก วว. เป็็น
อย่่างดีี โดย ดร.อาณััติิ หาทรััพย์์ ผู้้�อำำ�นวยการศููนย์ทดสอบมาตรฐานระบบขนส่งทางราง (TISTR) ท่่านดีีใจมากที่่� มช. จะมา
ทำำ�งานด้านนี้้� เพราะจะเข้้ามาเติิมเต็็มให้้กัับช่่องว่่างของประเทศพอดีี”
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ความตั้้�งใจของ รองศาสตราจารย์ ์ดร.พีีรพงศ์ฯ์  อยากจะเห็น็ความสำำ�เร็็จ
ในระดัับสากล ที่่�ศููนย์์ CMU RailCFC จะสามารถช่วยเหลืือประเทศและนำำ�องค์์
ความรู้้�ด้านระบบรางไปต่่อยอดได้้ อาจารย์ได้้เล่่าถึึงความตั้้�งใจนี้้�ให้้ฟัังว่่า

ศููนย์์วิิศวกรรมโยธาและฐานรากระบบรางขั้้�นสููง (Chiang Mai 
University Advanced Railway Civil and Foundation Engineering 
Center) หรืือเรีียกสั้้�นๆ ว่่า CMU RailCFC ได้้ริิเริ่่�มขึ้้�นภายใต้้การสนัับสนุุน
ของผู้้�บริิหารมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ ที่่�เห็็นถึึงความสำำ�คัญของการศึกษาด้้าน 
Substructure Technology ของระบบรางอย่่างจริิงจััง ในส่วนนี้้� รองศาสตราจารย์ 
ดร.พีีรพงศ์์ฯ จะอธิิบายให้้เราเข้้าใจถึึงการดำำ�เนิินงานภายใต้้โจทย์์ของการพัฒนา
ระบบรางเพ่ื่�อเข้้าไปเติิมเต็็มนโยบายของประเทศ

“โจทย์์ที่่�ผมเล่่าให้้ฟัังไปก่่อนหน้้านี้้�ว่่าภายใต้้สภาวะแบบนี้้� วััสดุุของ
ประเทศไทยที่่�ใช้้สร้้างราง จะทำำ�ให้้รถไฟสามารถวิ่่�งด้้วยความเร็็วสููงบนรางได้้หรืือไม่่ 
มีีผู้้�เชี่่�ยวชาญด้้านระบบรางหลายท่่านมาเยี่่�ยมประเทศไทย และได้้ให้้ความเห็็น
คล้้ายกัันว่าระบบ Track Foundation ของเรามีีปััญหา ทางรถไฟของเราไม่่เรีียบ 
เน่ื่�องจากรถไฟเป็็นยานพาหนะที่่�มีีน้ำำ��หนัักมาก หากรางไม่่เรีียบแล้้วเม่ื่�อรถไฟวิ่่�ง
ผ่่านเพีียงเล็็กน้้อยตรงส่่วนนั้้�นจะเกิิดอำำ�นาจการทำำ�ลายล้้างอย่่างมหาศาล ปััญหานี้้�
จะส่่งผลไปถึึงคุุณภาพในการเดิินรถด้วย ทั้้�งระบบโบกี้้� ระบบกัันสะเทืือน ระบบล้้อ
จนเกิิดปัญหาทั้้�งระบบ กลุ่่�มผู้้�เชี่่�ยวชาญจึึงระบุุว่่าหากจะพััฒนารถไฟของ
ประเทศไทยโดยเฉพาะ ควรจะเริ่่�มที่่�ระบบฐานรากของรถไฟมากกว่่าเทคโนโลยีี
ข้้างบน ผมจึึงได้้นำำ�ประเด็็นนี้้�มาเสนอมหาวิิทยาลััยฯ ต้้องขอบคุุณท่่านอธิิการบดีี
มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ ศาสตราจารย์คลิินิิก นายแพทย์์ นิิเวศน์์ นัันทจิิต และ
รองศาสตราจารย์ ดร.สััมพัันธ์ สิิงหราชวราพัันธ์ รองอธิิการบดีีที่่�ได้้สนัับสนุุน
แนวคิิดนี้้� จึึงได้้ลงทุุนให้้ภาควิิชาวิิศวกรรมโยธา มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ จััดตั้้�ง
ศููนย์วิิศวกรรมโยธาและฐานรากระบบรางขั้้�นสููง (CMU RailCFC) ขึ้้�น เพ่ื่�อ
พััฒนาองค์์ความรู้้� มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ลงเงิินไปจำำ�นวน 18 ล้้านบาท เพ่ื่�อ
จััดตั้้�งศููนย์ CMU RailCFC ขึ้้�น โดยในช่วงแรกเราได้้เริ่่�มสร้้างฐานรากและ
ซื้้�ออุุปกรณ์ ซ่ึ่�งห้้องปฏิิบััติิการจะเริ่่�มดำำ�เนิินการได้้ภายในกลางปีีนี้้�”

การดำำ�เนิินการจััดตั้้�ง

CMU RailCFC 

เป้้าหมาย
ของการพััฒนา

ศููนย์์ CMU RailCFC
คืืออะไร

“เป้้าหมายของศููนย์์ CMU RailCFC คืือ เราต้้องการมีีชื่่�อเสีียงระดัับโลก ไม่่ใช่่แค่่ประเทศไทย เน่ื่�องจากว่่า 
ผมได้้มีีโอกาสศึึกษา ได้้ไปดููงานด้าน Track Foundation ผมพบว่่าองค์์ความรู้้�ไม่่ได้้หนีีห่่างกัันมาก ดัังนั้้�น ผมมองว่่าวัันหนึ่่�ง
เราน่่าจะไประดัับโลกได้้ หากมหาวิิทยาลััยฯให้้การสนัับสนุุนอย่่างดีี ขอยกตััวอย่่างที่่�ดีีตััวอย่่างหนึ่่�งคืือประเทศจีีนได้้ประกาศ
เส้้นทางรถไฟความเร็็วสููงจากแผ่่นดินใหญ่่ไปทิิเบต ทุุกคนทราบว่่าทิิเบตเปรีียบเสมืือนหลัังคาโลกเพราะว่่าเป็็นพื้้�นที่่�สููงมาก 
เขาเปิิดเผยว่่าจะใช้้ระยะเวลาการก่อสร้้างประมาณ 20 ปีี หากการก่อสร้้างแล้้วเสร็็จ องค์์ความรู้้�ที่่�สุุดของโลกด้้านวิศวกรรมโยธา
จะไปอยู่่�ที่่�นั่่�น อุุโมงค์์บนดินที่่�ยาวที่่�สุุด รถไฟความเร็็วสููงที่่�ชัันที่่�สุุด ทุุกอย่่างจะไปอยู่่�ที่่�นั่่�น ที่่�สำำ�คัญประเทศจีีนไม่่ได้้นำำ�เทคโนโลยีี
อะไรเข้้ามาจากต่่างประเทศเลยแต่่เลืือกที่่�จะพััฒนาความรู้้�ขึ้้�นมาเอง เน่ื่�องจากเส้้นทางจากประเทศจีีนไปทิิเบตนั้้�นมีลัักษณะ
เฉพาะตััวอยู่่� เขาย่่อมรู้้�ดีีที่่�สุุด ประเทศไทยก็็เช่่นกัน เราเป็็นประเทศร้้อนชื้้�น ฝนตกและร้้อน ดัังนั้้�นประเทศของเราน่่าจะเป็็นผู้้�นำำ�
ในแถบพื้้�นที่่�นี้้� เพราะทั่่�วโลกไม่่มีีภููมิอากาศแบบนี้้� อีีกหน่่อยเราอาจจะมีีรางรถไฟที่่�เหมาะสมกัับประเทศของเรา อย่่างเช่่น ฝน
ตกน้ำำ��ป่่าไหลมาแต่่รางรถไฟยัังไม่่เป็็นอะไร ซ่ึ่�งความรู้้�ในลักษณะนี้้�ไม่่ว่่าจะเป็็นประเทศทางฝั่่�งอเมริิกาหรืือยุุโรป แม้้เขาจะเป็็น
ประเทศที่่�พััฒนาองค์์ความรู้้�ด้านนี้้�ให้้กัับโลกก็็ยัังไม่่สามารถตอบได้้ นี่่�เป็็นความตั้้�งใจของกลุ่่�มนัักวิิจััยที่่�มีีจุุดหมายว่่า เราจะเป็็น
ระดัับเวิิลด์์คลาส (World Class) ในด้้าน Railway Track Foundation Structure” 
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“อัันนี้้�เป็็นแนวทางที่่�ผมวางไว้้ ซ่ึ่�งแบ่่งการดำำ�เนิินงานเป็็น 3 เฟส สำำ�หรัับเฟสแรกในเบ้ื้�องต้้น ห้้องปฏิิบััติิการจะแล้้ว
เสร็็จกลางปีีนี้้� จากนั้้�นเราจะเน้้นการสร้้างความร่่วมมืือระหว่่างเครืือข่่ายพัันธมิิตร อาทิิ บริิษััท เอส ทีี เอส คอร์์ปอเรชั่่�น จํํากััด 
(STS) และ วว. ซ่ึ่�งจะเริ่่�มมาช่่วยในการจัดตั้้�งห้้องปฏิิบััติิการขึ้้�นสููงทางด้้าน Rail substructure technology ซ่ึ่�งเราตั้้�งใจว่่าห้้องปฏิิบััติิการ
นี้้�จะเป็็นส่วนที่่�สามารถจะทดสอบไม้้หมอนในแบบ One Stop Service ได้้ ตรงนี้้�เราก็็จะสามารถแบ่่งเบาภาระของประเทศได้้
อีีกประการหนึ่่�ง โครงการวิจััยของเราได้้เริ่่�มแล้้ว เน่ื่�องจากผมโชคดีีที่่�ได้้รัับทุุน Franco-Thai Cooparation จากประเทศฝรั่่�งเศส 
และได้รั้ับความร่่วมมืือจากมหาวิทิยาลััยมงเปอลีีเย (Université de Montpellier (Umontp)) แม้จ้ะติิดช่วงโควิิด แต่่เราก็็สามารถ
ส่ื่�อสารออนไลน์ใ์นการพัฒันาองค์ค์วามรู้้�ได้้ ซ่ึ่�งเป็็นเร่ื่�อง Multiscale Approach สำำ�หรับัโมเดลการเสื่่�อมสภาพของหินิโรยทางรถไฟ
โดยใช้้โปรแกรมคอมพิิวเตอร์์ในการสร้้างแบบจำำ�ลอง งานวิจััยนี้้�ได้้เริ่่�มแล้้วในเชิิงลึึก ซ่ึ่�งเกิิดจากคำำ�ถามที่่�ผมสัังเกตทางรถไฟของ
บ้้านเราจะมีีหิินโรยทางอยู่่� ผมตั้้�งคำำ�ถามว่่า ถ้้าเราวิ่่�งที่่�ความเร็็ว 120-160 กิิโลเมตรต่อชั่่�วโมง หิินโรยทางจะสามารถรับัน้ำำ��หนัักได้้
หรืือไม่่ ตอนนี้้�ยังัไม่่มีีใครตอบได้้ แต่่ผมคิิดว่าเราหาคำำ�ตอบได้ ้หากผลออกมาคืือไม่่สามารถวิ่่�งด้้วยความเร็็วนี้้�ได้้ เราอาจจำำ�เป็็นต้อง
นำำ�เข้้าหิินจากประเทศเพ่ื่�อนบ้านเข้้ามาแทน ลองนึึกภาพดููว่าหากเกิิดการนำำ�เข้้าหิินโรยทางรถไฟจะมีีปััญหาหรืือประเด็็นถกเถีียง
มากเพีียงใด นี่่�เป็็นเพีียงโจทย์แ์รกที่่�ลองคิิดขึ้้�นมา ซ่ึ่�งในเบื้้�องต้้นสำำ�หรัับการสร้้างความร่่วมมืือกัันระหว่่างประเทศ (International 
collaboration) ที่่�ผมพยายามติิดต่อไว้้นั้้�น โดยเน้้นความร่่วมมืือกัันจาก Academy network ที่่�ผมมีี ในเบื้้�องต้้นเราร่่วมมืือ
กัับฝั่่�งประเทศจีีน ได้้แก่่ Prof.Xiaobin Chen กัับ Prof.Yuanjie Xiao จากมหาวิิทยาลััยจงนาน (CSU) และ Prof.Guo Jing 
จากมหาวิิทยาลััยปัักกิ่่�งเจี่่�ยวตง (BJTU) สำำ�หรัับในประเทศออสเตรเลีีย คืือ Prof.Budhima Indrarutna จาก University of 
Technology Sydney (UTS) และ Prof. Erol Tutumluer จาก University of Illinois at Urbana-Champaign (UIUC) 
ประเทศสหรััฐอเมริิกา และสุุดท้ายคืือ Prof.Emilien Azema จาก Université de Montpellier (Umontp) ซ่ึ่�งเข้้ามาเป็็น
พัันธมิิตรกันในเฟสแรก มุุมมองของผมมองไกลไปถึึงระดัับนานาชาติิ อะไรที่่�จะช่่วยแก้้ปััญหาในระดัับโลกได้้เราอยากจะทำำ� 
เพราะผมมีีความเช่ื่�อมั่่�นว่าในโลกปััจจุุบัันในการทำำ�วิจััยเป็็นยุุคของการสร้้างความร่่วมมืือ การพึ่่�งพาอาศััยกัันมากกว่่า ถึึงแม้้ว่่า 
CMU RailCFC จะอยู่่�ในช่วงเริ่่�มต้้น แต่่ผมดููแล้้วว่่าการขับเคล่ื่�อนในอนาคตยัังก้้าวไปได้้อีีกมากมาย ตรงนี้้�จะกลายเป็็นรููปแบบ
การทำำ�งานที่่�จะเสริิมให้้เราให้้มีีความก้้าวหน้้ายิ่่�งๆ ขึ้้�นไป 

ส่่วนงานในเฟสที่่� 2 ผมได้้เริ่่�มดำำ�เนิินการเขีียนขอทุุนวิจััยในระดัับประเทศ เพ่ื่�อที่่�จะนำำ�มาทำำ�งานให้้งานของกลุ่่�มเกิิดขึ้้�น 
คืือเร่ื่�องของหิินรองหมอนรถไฟ ประเด็็นงานวิจััยนี้้�เกิิดขึ้้�นมาจากเราต้้องการสร้้างรถไฟรางคู่่�อีก 6-7 เส้้นทาง ต้้องการใช้้หิินโรย
ทางรถไฟในปริิมาณที่่�มหาศาล จึึงหมายถึึงเราจะต้้องไปทำำ�ลายธรรมชาติิด้้วยการระเบิิดภููเขาเพ่ื่�อนำำ�หินมาสร้้าง ซ่ึ่�งจะไม่่สอดรับ
กัับแนวทางการพัฒันา SDGs ฉะนั้้�น ผมจึงึศึึกษาว่า่เป็็นไปได้ไ้หมที่่�จะนำำ�เอาหินิที่่�เส่ื่�อมสภาพจากการทำำ�งานแล้ว้นั้้�นนำำ�กลับัมาใช้้
ใหม่่โดยนำำ�ไปผสมกัับหิินใหม่่ เพ่ื่�อให้้เกิิดการยืืดอายุุการใช้้หิินมากขึ้้�น และจะไม่่ทำำ�ลายธรรมชาติิไปมากกว่่านี้้� ในมุมมองตรงนี้้� 
เราจำำ�เป็็นจะต้้องพิิสููจน์์แนวคิิดนี้้�ว่่าเป็็นไปได้้หรืือไหม ซ่ึ่�งหากเป็็นไปได้้จะมีี ผลกระทบเชิิงบวกอย่่างมหาศาล จะทำำ�ให้้ประเทศ
ของเราพััฒนารางรถไฟควบคู่่�ไปกัับแนวทาง SDGs ทำำ�ให้้เกิิดความยั่่�งยืืน 

โดย หนึ่่�ง เราต้้องการจะพััฒนางานวิจััยด้้านวิศวกรรมรางรถไฟเป็็นหลััก 
สอง คืือ การเป็็นศููนย์์ทดสอบหลัักที่่�สำำ�คัญของประเทศไทยทางด้้านวัสดุุหิินโรย
ทางรถไฟ วััสดุุรองใต้้หิินโรยทางรถไฟ และดิินฐานรากเดิิมทางรถไฟ เน่ื่�องจาก
ว่่ายัังมีีช่่องว่่างอีีกมากที่่�เกิินกว่่าประสบการณ์ของเราที่่�เคยพบมา ดัังนั้้�นการ
ทดสอบจึึงเป็็นทางเดีียวที่่�จะหาคำำ�ตอบ เราคิิดว่าเราจะเป็็นผู้้�นำำ�ด้านศููนย์ทดสอบ 
พััฒนาเคร่ื่�องมืือทดสอบให้้มีีลัักษณะเฉพาะและเหมาะสมกัับประเทศของเรา 
สาม คืือ สนัับสนุุนการเรีียนการสอนหลัักสููตรร่วมวิิศวกรรมศาสตร์์มหาบััณฑิิต 
(วิิศวกรรมโยธา) ระหว่่างมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่กัับมหาวิิทยาลััยจงหนาน 
ซ่ึ่�งเวลานี้้�ภาควิิชาวิิศวกรรมโยธาของเราได้้เริ่่�มสาขา Railway Infrastructure ขึ้้�น
มาในระดัับปริิญญาโทแล้้ว ผมกำำ�ลังเริ่่�มร่่าง MOU กัับมหาวิิทยาลััยจงหนานใน
การผลิตหลัักสููตรด้านนี้้�ขึ้้�นมา เพ่ื่�อส่่งเสริิม Lifelong learning ต่่อไปในอนาคต
ข้้างหน้้า และจุุดประสงค์์สุุดท้าย คืือ การสร้้างเครืือข่่ายงานวิจััยด้้านวิศวกรรม
ระบบรางทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศ ซ่ึ่�งตััวผมกัับทีีมได้้คุุยกัันระดัับหนึ่่�งแล้้ว

แนวทางดำำ�เนิินการของศููนย์์ CMU RailCFC เป็็นอย่่างไรบ้้าง
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ในส่วนท้ายสุุดนี้้� รองศาสตราจารย์ ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้
พาเรามุ่่�งสู่่�เทคโนโลยีีในอนาคตเกี่่�ยวกัับระบบทางรถไฟที่่�น่่าทึ่่�ง 
และมีีแนวโน้้มว่่าสามารถเกิิดขึ้้�นจริิงได้้อย่่างแน่่นอน เราจะจบ
ด้้วยความฝัันอันใกล้้นี้้�ด้้วยกััน

“ผมขอทิ้้�งท้้ายไว้้ว่่าในส่วนของเทคโนโลยีี เรามองไป
ถึึงอะไร ยุคุของไทยแลนด์ 4.0 ซ่ึ่�งเป็็นยุคุของอุุตสาหกรรม เป็็น
ยุคุที่่�สิ่่�งที่่�ไม่่มีีชีีวิิตสามารถสื่�อสารกันได้้ เพราะฉะนั้้�นเทคโนโลยีี 
Wireless sensor ที่่�เป็็นตัวตรวจวััดจะเข้้ามามีีบทบาทในระบบ
รางอย่่างแน่่นอน เรามองถึึงรางรถไฟที่่�ไม่่มีีวัันเสีีย และไม่่ต้้อง
ซ่่อม แม้้รถจะวิ่่�งตลอดเวลา แต่่จะไม่่เสีียและไม่่ต้้องซ่่อมอีีก 

เราจะสร้างเครื่่�องมืือตรวจวัดขึ้�นมาหรืือที่่�เรีียก
ว่่า ‘สมาร์์ทร๊๊อค (Smart rock)’ แล้้วนำำ�ไปฝัังในราง ซ่ึ่�งตััว
สมาร์์ทร๊๊อคนี้้�จะตรวจจัับได้้ว่่า รางมีีการชำำ�รุดไปเท่่าไหร่่ มีีการ
หมุุนตัวอย่า่งไร โดยบอกออกมาเป็็นตัวเลขที่่�แน่่นอน ซ่ึ่�งเจ้้าตััว
สมาร์์ทร๊๊อคจะเปรีียบเสมืือนหินรองหมอนรถไฟก้้อนหนึ่่�ง เม่ื่�อ
รถไฟมีีการวิ่่�งใช้้งาน ฝนตก แดดออก ทุุกอย่่างจะมีีการเส่ื่�อม
สภาพ แต่่สมาร์์ทร๊๊อคนี้้�จะสามารถบอกเราได้้ โดยส่่งสััญญาณ
ว่่าตััวมัันเปลี่่�ยนแปลงอย่า่งไรบ้าง แล้ว้ส่่งข้้อมููลเก็บ็เข้้าในระบบ 
Cloud ซ่ึ่�งจะมีีความ Real-time สามารถบอกเราได้้ทุุกวิินาทีี 

โดยที่่�จะไม่่มีีข้้อจำำ�กัดในการเก็็บข้้อมููลอีีกต่่อไป ลองนึึกดููว่า 
รางรถไฟสมััยใหม่่ที่่�ติิดตั้้�งสมาร์์ทร๊๊อคจะสามารถบอกได้้ว่่า 

ณ เวลานี้้� รางรถไฟเริ่่�มมีีการเคล่ื่�อนมีการขยับ และส่่งข้้อมููล
ไปยัังศููนย์ที่่�เกี่่�ยวข้้อง ก็็ไม่่จำำ�เป็็นต้องปล่่อยให้้รางเสีียหาย
ก่่อน แต่่เราสามารถซ่อมบำำ�รุงในช่วงเริ่่�มต้้นได้้ทัันที ตอนนี้้�ผม
เร่ิ่�มมีีโครงการสร้างสมาร์์ทร๊๊อคแล้้ว ซึ่่�งจะเป็็นโครงการแรก
ของมช. ต่่อไปเราก็็จะได้้เห็็นทางรถไฟที่่�ไม่่มีีวัันเสีีย ไม่่ต้้อง
หยุุดเพื่่�อซ่่อม สามารถปรับปรุงแก้้ไขได้้ทัันทีี”

ทั้้�งหมดนี้้�คืือการเดิินทางของศููนย์์ CMU RailCFC ที่่�
จะมีีส่่วนในการพััฒนาระบบรางรถไฟของประเทศ รอติิดตาม
ผลงานอันน่่าทึ่่�งของศููนย์์ฯ ต่่อไปได้้ และรองศาสตราจารย์ 
ดร.พีีรพงศ์์ฯ ได้้กล่่าวปิิดท้ายให้้กัับ Re-Form ฉบัับนี้้�ว่่า

“ผมเช่ื่�อว่่า ในไม่่ช้้าในระยะเวลาไม่่เกิิน 5 ปีี ศููนย์ 
CMU RailCFC จะมีงีานวิจััยทางด้้าน Railway Substructure 
Technology เกิิดขึ้้�น และจะกลายเป็็นกุญแจดอกสำำ�คัญที่่�จะ
ช่่วยไขให้้ประเทศเราก้้าวไปข้้างหน้้า โดยมีีระบบขนส่งพื้้�นฐาน
เป็็นระบบรางเป็น็ตัวเกื้้�อหนุุนในการส่ง่เสริิมภาคเศรษฐกิจิของ
ประเทศต่่อไป”

และในเฟส 3 จะไปจบที่่�งาน Full Operation ในปี 
2567 ซ่ึ่�งจะมีีการทำำ�งานครบถ้้วนทั้้�งโครงการวิจััย โครงการ
ทดสอบ การสนัับสนุุนการสอน และการเข้้าไปมีีส่่วนในงาน
วิิจััยในระดัับนานาชาติิมากขึ้้�น โดยท้้ายที่่�สุุดแล้้ว มหาวิิทยาลััย
เชีียงใหม่่จะมีีส่่วนเข้้าไปตอบโจทย์์งานดังกล่่าว และเราก็็จะ
ไม่่ตกขบวนทิศทางประเทศอย่่างแน่่นอน ในทางกลัับกัันผม
เช่ื่�อว่่ามหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่จะกลายเป็็นเสาหลัักในการสร้้าง
องค์์ความรู้้�ด้าน Substructure Technology ให้้กัับประเทศ 
ลองคิิดดููว่าหากสร้้างทางรถไฟเสร็็จ การซ่อมแซมและปััญหา
จะเกิิดขึ้้�นอย่่างมหาศาล เพราะเราสร้้างโดยปราศจาก R&D 
วัันหนึ่่�งทุุกอย่่างจะวกกลัับเข้้ามาหา R&D ซ่ึ่�งมหาวิิทยาลััย
เชีียงใหม่่ได้้เริ่่�มทำำ�แล้้วทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศในการ
เป็็นส่วนหนึ่่�งที่่�สำำ�คัญเพ่ื่�อเปลี่่�ยนระบบขนส่งในประเทศจาก
ระบบขนส่งทางถนนมาเป็็นระบบราง 

PLEASE
SEND TO

มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ยินดีีน้้อมรัับข้้อคิิดเห็็นในการจััดทำำ� Re-Form เพ่ื่�อนำำ�ไปพััฒนาและปรัับคุุณภาพเนื้้�อหาให้้ตรงกัับความต้้องการ
ของคณาจารย์์/นัักวิิจััย มช. ต่่อไป    โดยสามารถส่่งข้้อคิิดเห็็นมาที่่� E-mail: cmupress.th@gmail.com

เป้้าหมายของศููนย์ CMU RailCFC คืือ
เราต้้องการมีชื่่�อเสีียงระดัับโลก ไม่่ใช่่แค่่ประเทศไทย

ซึ่่�งมหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ได้้เริ่่�มทำำ�แล้้ว

ศููนย์์ CMU RailCFC มองเรื่่�องเทคโนโลยีในอนาคตไว้้อย่่างไรบ้้าง


